





I PREDSTAVUJEME PROFESI

Aktudlnim 1ikolem pripravy staveb je navrhovat
vystavbu protihlukovych stén v podstatné mensim
rozsahu nez tomu bylo v minulosti (ilustracni foto
ze stavby Optimalizace trati Pland u Maridnskyjch
Ldzni - Cheb)

8 Zeleznou pravidelnosti” objevuji po za-
hajeni vymény oken v lokalitach urcenych
projektem stavby. Obcané, ktefi na osa-
zeni novych oken zpravidla viibec narok
nemaji, se zacnou, Casto i opakované do-
mahat vymény a jejich dotazy ¢ pfimo
stiznosti neberou konce. Méné prijemna je
pak spoluprace s kontrolnimi organy statni
spravy, zejména Ceskou inspekci Zivotni-
ho prostredi. Ackoli za Skody na Zivotnim
prostiedi v priibéhu realizace stavby odpo-
vida na zakladé smlouvy o dilo pfislusny
zhotovitel, u $kod vétsiho rozsahu poza-
duji kontrolni organy také ucast investora.
V takovych pripadech je stavba komplexné
provéfovana jiz od faze pfipravy a v pfi-
padé zjisténi vaznych pochybeni na strané
SZDC muiZe z iniciativy kontrolniho orga-
nu hrozit i odebrani evropskych dotaci.

A zde se dostavame k dalsi profesni na-
plni ekologa, a to praci na zadostech o pod-
poru z evropskych fondt (u staveb vétsiho
rozsahu se zejména jedna o Operacni pro-
gram Doprava). Jejich standardni soucasti
jsou dotazy tykajici se projednani projek-
tu z hlediska zivotniho prostfedi. Zpraco-
vavani zadosti o spolufinancovani je sice
v podminkich SZDC zajistovdno pro-
stfednictvim Stavebnich sprav smluvné
u konzultanta (zpracovatel projektové do-
kumentace), a tedy i jeho specialist(i ptes
zivotni prostfedi, c¢ast ekologa v koordi-
naci s oddéleni fondi EU pfi zpracovani
zadosti je vSak nezastupitelna, nebot vy-
stupy konzultanta musi byt zkontrolova-
ny. Ekolog byl pfitomen celému procesu
pripravy stavby od procesu EIA az po vy-
dani stavebniho povoleni, soucasné ma
prehled o problematice Zivotniho prostte-
di ve fazi realizace stavby a vi, jak tuto pro-
blematiku co nejlépe presentovat Evropské
komisi. Jeho informace jsou tedy pfi zpra-
covani zadosti a pozdéjsim procesu jejich
schvalovani nezbytné. Nikdy neustavajici
dotazy environmentalniho razu ze strany
iniciativy JASPERS, jejiz experti posuzu-
ji projektové zadosti pred jejich predloze-
nim na Evropskou komisi, neni schopen

konzultant v plné Sifi sam zodpovédét.
Na spravné argumentaci, i rychlé reakci
ekologa tak v fadé pfipadu zavisi, zda za-
dost nakonec bude, ¢i nebude schvalena.
V nékterych pfipadech je navic nutndijeho
osobni ticast na jednéanich ve véci schvalo-
vani zadosti.

Bez ohledu na pravé probihajici pfipra-
vu ¢i realizaci staveb se ekolog priibéz-
né vyjadfuje z hlediska své specializace
ke stavbam cizich investort v ochranném
pasmu drahy. Ackoli je jeho vyjadfeni pou-
ze jednou z casti budouciho souhrnného
stanoviska SZDC vydéavaného piislusnou
Spravou dopravni cesty, v fadé pripadi
je problematika Zivotniho prostfedi nako-
nec rozhodujicim faktorem, zde v dané lo-
kalité bude ¢i nebude objekt postaven. Jed-
nim z dutlezitych omezujicich podminek
pro bydleni je totiz hlukova zatéz z pro-
vozovani drahy, a to jak ve vazbé na pfi-
pravované, tak jiz dokoncené stavby. Pra-
vé o hlukové zatézi (soucasné i vyhledové)
ma ekolog stavebni spravy jako jediny
komplexni informace. K dispozici ma ne-
jen hlukové studie obsazené v projektové
dokumentaci, ale i pozdéjsi zpravy o kont-
rolnim méfeni hluku ke kolaudaci pfislus-
né stavby. V piipadé nadlimitniho hluku
v ochranném pasmu drahy, technické ne-
moznosti tuto zatéz snizit, nebo i neochoty
ciziho investora provést na vlastni nakla-
dy opatteni ke snizeni hluku v chranénych
venkovnich prostorech je Stavebni spravou
vydano ke stavbé negativni vyjadreni. Pri-
slusny stavebni tifad pak zpravidla stavbu
urcenou k trvalému bydleni v ochranném
pasmu drahy nepovoli.

Pokud se Stavebni sprava rozhod-
ne certifikovat systém environmentalni-
ho managementu (EMS) a zavaze se tak
k ohleduplnéj$imu chovani k Zivotnimu
prostiedi, stava se ekolog soucasné , ma-
nagerem EMS”, ktery zodpovida za tvor-
bu environmentalni politiky, cilt a progra-
mt, nebo pfifazovani environmentalnich
aspektt jednotlivych stavbam a cinnos-
tem. Dtlezitou cinnosti managera EMS
je dale pravidelné vzdélavani pracovni-
ki technického a investi¢niho tseku v jed-
notlivych oblastech ochrany Zivotniho pro-
stfedi. To obnasi predevsim seznamovani
se zménami v environmentalni legislativé
ve vazbé na investi¢ni ¢innost ve vystav-
bé (a téch neni rozhodné malo), ale i neu-
stalé opakovani nejcastéji se vyskytujicich
problémti béhem vystavby a feseni téch-
to situaci z pozice investora. Cely systém
je managerem EMS priibézné vyhodnoco-
van, zlepSovan a kazdoro¢né piipravovan
na dozorovy audit, ¢i recertifikaci. Proble-
matiku EMS lze jen stézi shrnout do né-
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kolika fadkt a proto néktefi nezasvéceni
mohou namitat, Ze je uvedeny systém fi-
zeni v prostfedi SZDC nadbyte¢ny. Zkuse-
nosti Stavebni spravy Plzen za necelych 8
let od zavedeni vSak mluvi o opaku. Diky
rozsiteni védomosti pracovnikii v oblas-
ti ochrany ZP a soucasné i vlastnictvi cer-
tifikatu EMS je mozno vyvijet intenzivnéj-
§i tlak na zhotovitele jednotlivych staveb.
Ti, jak znamo, v naprosté vétsiné obdobny
certifikat vlastni také, v pfipadé mensich fi-
rem vSak zakonné pozadavky ochrany zi-
votniho prostredi témér pravidelné poru-
Suji. Vcasnym zjisténim téchto pochybeni
a pozadovanim napravy z pozice inves-
tora se chrani nejen image SZDC, ale také
Setfi znacné financni prostfedky, které by
bylo nutno jinak vynalozit na placeni po-
kut, nebo na ndkladna napravna opatieni.

Soucasti pracovni naplné ekologa je
také bézna provozni agenda tykajici se
povinnosti v oblasti nakladani s odpady
na pracovistich Stavebni spravy. Ekolog
tedy organizacné zajistuje tiidéni odpada
podle jednotlivych druht a kategorii, zod-
povida za smluvni zajisténi odvozu odpa-
dti a organizuje podle potfeby mimoradné
svozy nebezpecnych ¢i objemnych odpa-
dti. Ze zakona o odpadech soucasné pro
SZDC vyplyva povinnost vést pritbéznou
evidenci odpadt a zpracovavat ro¢ni hla-
Seni o produkci a nakladani s odpady. Zde
je ekolog Stavebni spravy nastésti uSet-
fen jednotvarné a zdlouhavé prace. Diky
centralizaci evidence nakladani s odpady
na SZDC ma k dispozici potfebné progra-
mové vybaveni, které umoziiuje automa-
tické generovani zapisi u pravidelné se
opakujici produkce a stejné tak i jednodu-
ché vytvoteni piislusnych hlaseni.

Az po dokonceni veskeré administrativ-
ni prace si ekolog muze doptat , tfesnicku
na dortu”, jakou je pobyt v pfirodé, tedy
presnéji osobni tcast na liniové dopravni
stavbé. Dnt1 stravenych kontrolni ¢innos-
ti pod Sirym nebem nebyva mnoho a pro-
to jsou témér vzdy vitanym zpestfenim
a soucasné odreagovanim po tydnech stra-
venych v kancelari. Navic osobni navsté-
va stavby pfinasi nezbytnou zpétnou vaz-
bu pro dalsi praci. Az v pribéhu realizace
investi¢ni akce se naplno projevi, zda jsou
nékteré pozadavky projektanta nebo or-
gant ochrany zivotniho prostfedi viibec
v praxi splnitelné a co bylo naopak béhem
pripravy stavby podcenéno.

B [ng. Petr Pokorny
ekolog Stavebni sprdavy Plzer
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Zeleznice
a historické dédictvi

Dil prvni — ochrana kulturnich
pamatek

Pokud jde o pocet vyhlasenych sta-
vebnich kulturnich pamatek vzhledem
k poétu obyvatel a rozloze tzemi, je Ces-
ka republika na jednom z pfednich mist
v Evropé. Proto je dulezité vSechny vy-
znamné doklady historického vyvoje
chranit pfed znicenim. Na stavby, kte-
ré byly vyhlaseny kulturnimi pamatka-
mi, pfipadné se nachazeji v pamatkové
chranénych uzemich, se vztahuje ochra-
na podle zakona o pamatkové péci. My
se budeme zabyvat stavbami na Zelezni-
ci, ktera byla v jistém obdobi minulos-
ti na nasem tzemi nositelkou pokroku
a ekonomického rozvoje. V mnoha ob-
cich byly nejvyznamnéjsimi a nejhez¢imi
stavbami radnice, skola a nadrazi a pro-
to byly i zobrazovany na pohlednicich.
Dnes tomu uz tak neni, je vSak nezbyt-
né zachovat stopu historie, protoze i to je
jednim ze znakt kulturniho naroda.

Timto ¢lankem chceme zadit serial, kte-
ry se bude vénovat nejen stdtem chrané-
nym kulturnim pamatkam v majetku nasi
organizace, ale i nékterym jinym stav-
bam a pfipadné zafizenim, které sice ne-
jsou kulturnimi pamatkami, ale tvoii nebo
tvofily typické prvky Zeleznice na tzemi
dnesni Ceské republiky. Ambici nebude
vytvofeni vycerpavajictho védeckého po-
jednani, spise snaha upozornit na nékteré
typické nebo zajimavé stavby, jeZ jsou pre-
hliZeny, protoze se na prvni pohled jevi ne-
zajimavé, nebo jsme na né uz zvykli do té
miry, Ze je nepovazujeme za zajimavé. Je
ovsem nutno podotknout, Ze nékteré typic-
ké prvky zeleznic¢niho stavitelstvi vznikaly
v dobé vystavby trati za doby Rakouska-
Uherska, a jsou tedy spolecné pro vice na-
stupnickych zemi, budeme se nicméné vét-
§inou drzet pouze naseho tizemi.

Obecné znamé podfinancovani rozvoje
nékterych stranek Zeleznice v minulém re-
zimu ma z urcitého thlu pohledu za nasle-
dek i zachovani mnoha Zelezni¢nich staveb
a technickych zafizeni s nezanedbatelnou
historickou hodnotou. Stav tohoto histo-
rického dédictvi neni ale vétsinou nijak vy-
nikajici, i kdyZ se v poslednich desetile-
tich v mnoha pfipadech postupné zlepsuje.
Je ovsem také pravdou, Ze jiné vyznamné
stavby byly v minulosti nékdy zcela zby-
teéné zniceny a existuje také mnoho sta-
veb, jejichz historicka hodnota je nesporna,
ale doposud se nedostala do vseobecného
povédomi. Divodem muze byt ukryti his-
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torické podstaty pod novéjsimi tpravami,
odstranéni snaze identifikovatelnych his-
torickych prvk, ale také zachovani pouze
Casti historické podstaty.

Samostatnou kapitolou jsou pak stav-
by a zarizeni s nezpochybnitelnou historic-
kou hodnotou, které jsou ale natolik malé
a nenapadné, pfipadné se vyskytuji ve vét-
$im poctu po celém tizemi naseho statu,
ze zfetelnost jejich vyznamu diky casté-
mu vyskytu zanika. Hrozi pak, Ze vsech-
ny budou postupné upravovany a piipad-
né odstraniovany az jednoho dne zjistime,
Ze nezustala ani jedind ve stavu, ktery by
korespondoval s historii. V oblasti péce
o pamatky pfitom neni za historické dé-
dictvi povazovana pouze stavba z dob na-
Sich prababicek. Stejna pozornost by méla
byt vénovana i vyznamnym relativné no-
vodobym stavbam. Pfikladem miize byt
i nedavna diskuze o prohlaseni vypravni
budovy v Zeleznicni stanici Ostrava-Vitko-
vice, ktera byla zkolaudovana v roce 1969.

Smajlik: Néktefi vtipalkové tuto disku-
zi komentovali tak, Ze budova je vyznam-
na pouze ze dvou diivodh — za prvé se jeji
kolaudace ticastnil otec autora tohoto ¢lan-
ku a za druhé tady kdysi vystoupil z vlaku
Leonid Breznév.

SZDC pii svém vzniku dostala do vinku
i péci o nékteré kulturni pamatky. Pokud
jde o budovy, nejedna se mozna o ty z his-
torického hlediska nejvyznamnéjsi, pro-
toze vétsina architektonicky vyznamnych
vypravnich budov v Zelezni¢nich stani-
cich se stala majetkem akciové spolecnos-
ti Ceské drahy. Historickou hodnotu maji
ale i jiné stavby a zafizeni na Zeleznici. Jde
zejména o mosty, ale i néktera historicka
technicka zafizeni.

V soudasné dobé je ve spravé SZDC
néco malo pres tficet budov prohlasenych
za kulturni pamatku. Dalsi budovy stoji
v pamatkové chranénych tizemich, mimo
jiné i budovy feditelstvi v Dlazdéné a Kfi-
zikové ulici.

Vyhlasenymi a tedy zakonem chrané-
nymi pamétkami v majetku SZDC jsou na-
priklad nékteré vypravni budovy na ze-
lezni¢ni trati Bfeclav - Lednice (Postorna
a Lednice), nékteré objekty na trati Tan-
vald - Harrachov (budova zastavky v Dol-
nim Polubném, vypravni budova, rotunda
depa a vodarna v Kofenové), ale napiiklad
i budova zastavky Usti nad Orlici mésto
na trati Praha - Ceska Tiebova (v posledni
dobé medializovana kauza vypravni budo-
vy Usti nad Orlici se tyka objektu v Zelez-
ni¢ni stanici Usti nad Orlici, ktery nenf nés.

Pamdtkové chranénd budova zastdvky v Postorné
na trati Bireclav - Lednice je dokladem typizované
vypravni budovy modifikované stavitelem trati
pomoci charakteristickyjch prokii na fasideé

Viyjstavnd vyjpravni budova v Lednici (u Bfeclavi)
charakterizovand pouzitim typického obkladu fasady

Budoova zastdvky Usti nad Orlici mésto je krdsnym
prikladem klasicistni budovy z doby vystavby trati

Kulturnimi pamatkami vSak nejsou
pouze budovy, ale i jiné stavby - napftiklad
mosty. Pamatkové chranénych mostii ma
SZDC ve spravé evidovanych 483. Nékte-
ré tyto mosty se vSak skladaji z nékolika
rozdilnych mostnich konstrukci evidova-
nych samostatné, takze skutecny pocet pa-
matkové chranénych mostii u SZDC je 87.
Prikladem mtze byt komplex pamatkoveé
chranéného Negrelliho viaduktu, ktery se
ve skutecnosti sklada ze 103 samostatné
evidovanych mostnich konstrukei, z nichz
nékteré jsou tvoreny kamennymi klenba-
mi, jiné Zelezobetonovymi konstrukcemi,
cihelnym zdivem nebo ocelovymi zabeto-
novanymi nosniky. Nékteré z pamatkoveé
chranénych mostd jsou pomérné malymi
objekty, které se staly kulturnimi pamatka-
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mi jako soucast vétsiho souboru pamatek.
Mezi ty velké patii jiz zminény Negrelli-
ho viadukt v Praze postaveny v letech 1846
az 1849 (uveden do provozu byl 1. cervna
1850), dale viadukt u osady Novina na tra-
ti Liberec - Ceska Lipa, Jezernicky a Hra-
nicky viadukt na trati Pferov - Bohumin,
Smichovsky most spojujici vysehradsky
a smichovsky bfeh Vltavy, viadukt u Pod-
lesina. Mnoho pamaétkové chranénych
mostti a budov je také napiiklad na Zelez-
niéni trati Louka u Litvinova - Moldava
v Krusnych horach, kterd je za kulturni pa-
matku vyhlasena cela.

Jezernicky viadukt na trati Pferov - Bohumin
je krasnou ukdzkou mostni architektury

Pro kazdého vlastnika je ochrana sta-
vebniho historického dédictvi pochopitel-
nou komplikaci, protoze se musi spravé
majetku vénovat s vétsi peclivosti a obvyk-
le i vynakladat vyrazné vyssi financni pro-
stfedky. Nasi prioritou je nejen zachovavat
historické pamatky, ale snazime se pro né
i najit dalsi vyuziti.

Prikladem je byvalé historické nadra-
zi v Duchcové, které jsme dostali do vinku
na zacatku naseho vzniku. Jde o vyprav-
ni budovu, jejiz velikost plné korespondo-
vala s velkym vyznamem této Zelezni¢ni
stanice, ktera lezi na byvalé Ustecko-tep-
lické draze (ATE) postavené v letech 1858
az 1870. V dobé, kdyz byla zcela opusté-
na a ve velmi S$patném stavu, ji dostala
do péde SZDC. Prvotnim tcelem vzniku
SZDC byla péce o zelezni¢ni dopravni ces-
tu a duchcovska vypravni budova jiz dav-
no jakoukoliv funkci pro Zeleznici ztratila.
Proto je pro nas velmi obtizné vynakladat
finanéni prostfedky na udrzbu, natoz pak
na jeji rekonstrukci takovéto budovy.

Predpokladalo se tedy, ze se budova
proda vhodnému zajemci. Jeden ze zajem-
ct ale ve snaze snizit pozadovanou cenu
navrhnul prohlaseni budovy za kulturni
pamatku. Dokonce se objevila i velkory-
sa studie popisujici budouci mozné vyuzi-
ti duchcovského nadrazi. Bohuzel, studie
je velmi obecna a je zalozena, mimo jiné,
i na obnoveni osobni dopravy do této ze-
leznicni stanice a znovuvybudovani po-

kracovani trati. Kalkulace potfebnych na-
kladti na tyto investice je ve studii, podle
odborného nazoru, velmi podcenéna.
Mistni a krajskd sprava vsak i na zakladé
takovéto studie vyhladeni budovy kultur-
ni pamatkou podpofila a Ministerstvo kul-
tury budovu kulturni pamatkou vyhlasilo.
Ptivodni potenciondlni kupec pak ale pte-
stal mit o objekt zajem. Jinym potencional-
nim zdjemctim naopak pamatkova ochrana
budovy vadi a néktefi dokonce za pfevze-
ti pamatkové chranéného objektu chté-
ji od SZDC finanéni kompenzaci. V jed-
nu chvili se jevilo jako jediné mozné feseni
zruSeni pamatkové ochrany, aby byl objekt
vlbec prodejny. Pfesto se stale snazime
objekt alespon udrzet ve stavu, v jakém je
a zabranit jeho dalsimu rozpadani vlivem
pocasi. Stale vsak doufame, ze se podafi
v blizké budoucnosti objekt pfedat néja-
kému solidnimu zajemci, byt za viceméné
symbolickou cenu.

V tomto stavu SZDC pevzala
vypravni budovu v Duchcové

Bohuzel podobné piipady spekulativné
podavanych navrhi na prohlaseni majetku
v nasi spravé kulturni pamatkou se obcas
objevuji. VétSinou se za nimi skryva zajem
o umélé sniZeni ceny prodavaného majet-
ku. Obrana byva velmi obtizna, nicméné
neni nemozna.

SZDC se ale nejcastéji dostava do kon-
taktu s problematikou pamatkové péce
pri své investi¢ni c¢innosti. Jak znamo, ob-
last zelezni¢niho stavitelstvi je historicky
svazana s mnozstvim specifickych tech-
nickych pozadavki, které jsou vyjadfeny
v souboru pravnich a technickych pred-
pisti. Prioritou, kterou vzdy prosazujeme,
je respektovani predevsim bezpecnostnich
pozadavki. I tak se ale snazime vzdy na-
jit TeSeni, jak je mozno zachovat historické
hodnoty, byt cenou je nékdy zvyseni na-
kladti na nasi investi¢ni ¢innost.

V posledni dobé ale, bohuzel, stale ¢as-
téji zaznamenavame, Ze se prace organti
pamatkové péce jevi jako nepftili§ koncepc-
ni a komplikuje projektovani a projedna-
vani staveb.
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Prikladem mtize byt pokus o vyhlaseni
kulturni pamatkou nastupist v Zelezni¢ni
stanici Pferov. V ramci modernizace stani-
ce se pfitom pocitalo s posunem stavajicich
nastupist do nové polohy a jejich tprava
odpovidajici soucasnym predpistim. Pod-
nét prisel od ostravského tizemniho pra-
covisté Narodniho pamatkového tstavu
i pres skutecnost, ze projektanti jiz od po-
¢atku pocitali se zachovanim ptvodnich
historickych konstrukci zastfeseni ndstu-
pist a jejich pfesunuti na nastupisté nova.
Nastésti Ministerstvo kultury mélo nazor
velice podobny nazoru SZDC a pamétko-
va ochrana nastupist v Pferové vyhlasena
nebyla. Pfesto pfi realizaci stavby v Pfero-
vé klademe velky dfiraz na co nejvétsi za-
chovani autenticity ptivodniho zastfeseni
a ostatnich prvki.

Podobna aktivita ze strany Narodni-
ho pamatkového tstavu, tizemniho praco-
visté v Ostravé, se objevila v pripadé pfi-
pravované rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
ve Frydku-Mistku v souvislosti se zkapa-
citnénim a elektrifikaci trati z Frydku-Mist-
ku do Ceského Téina. I v tomto pripadé se
nam podafilo presvédcit Ministerstvo kul-
tury, ze nevyhlaseni nastupisté ve Frydku
-Mistku kulturni pamatkou nebude zna-
menat zniceni jeho historické hodnoty,
a naopak umozni nezbytné tipravy celé Ze-
lezni¢ni stanice, a to i tpravy ve prospéch
cestujicich.

Samostatnou otazkou je problematika
smysluplného vyuziti nékterych pamatko-
vé chranénych objektil. Jsou nam znamy
pripady, kdy nakladné zrekonstruovana
pamatka necelych deset let po dokonceni
stavby nema prakticky zadnou napln a je
v podstaté prazdna. Takovym objektem je
napiiklad vypravni budova v Zelezni¢ni
stanici Chocen.

Moderni doba prindsi nejen postupné
zmensovani naroku na plochu pro umis-
téni technologickych zafizeni, casto také
dochazi k omezovanim narokt na plochu
urcenou pro cestujici - at jde o omezova-
ni prodeje jizdenek a ostatnich sluzeb jed-
notlivymi dopravci z d@ivodh nerentability
zajisténi obsluhy, nebo v extrémnich ptipa-
dech i ruseni cekdren a jinych prostor pro
cestujici ve vypravnich budovach.

= B Ing. arch. Pavel Andrst
Odbor tratového hospodarstvi
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ROCNIK 1I.

B ZABAVA CisLO4

PROSINEC 2011

Velké SUDOKU Sudoku

Tentokrét jsme pro Vs pfipravili trochu sloZitéjsi, ale o to vice zdbavné SUDOKU. Princip =~ Spravné reseni 03/2011

feseni je stejny, pouze se vSe fesi ve ctvercich 4x4 a doplnuji se ¢isla 1-16. 2lelzlslz13lsl115
3|s|7]o|s|1]6]|a]|2
1|9|s5|6|2]|a]s|3]|7
8 6 11 2 12 10 1 il el i SR H R4 EREA S
7|3|6|1|8|5]4]|2]|9
15 4 1 5 8 11 12 7 10 5|1]8j4]9]2]3]|7]6
ol2(1|7|4|6]|5]|8]|3
10 7 9 15 6 5 2 1 3 6|7|4]s5]|3]|sf2]9f1
8|5|3|2|1|9]7|6]|a4
2 14 7 4 1 15 6 16
1|ae]|sf2|7|9|3]5
6 2 14 12 10 1 9 el Talelalsl
14 12 9 15 16 6 5 2 A EYE Ll R
2|7(1|o|s|8|6|4]|3
10 1 16 15 5 2 14 afsfsf2|r|rys|eys
9|s5|8fale|3|7|2]1
13 5 12 7 3 1 4 15 7{1]a]s]|e]|2]3]6]e
6|3|9f7|1]|4]8|5]|2
1 10 8 6 2 11 14 e 2lelalsla 1712
2 3 12 13 7 8 15 Sudoku 1
) 11 6 12 7 4 3 5 9
14 12 3 1 9 16 11 4 1 2 9
16 5 13 3 11 7 4 9 7 4 3
9 6 2 3 13 4 8 S| 7] |2
4 6 9
12 3 13 10 1 15 16 6 2
2 3 5
14 10 9 1 2 3 13 8
4 6 9 5
7 8
Sudoku 2
9 6 4
8 9 6
8 7
1 5 6
Sprdvnd fesent vsech sudoku zasilejte na adresu redakce@szdc.cz do 24. 2. 2012 8 1 S 6
Vyherci soutéze z ¢isla 03/2011 8 >
2
Knihu , Sdzava, feka protkana Zeleznici” vyhrava:
Ondfej Kubart, vypravci zst. Mnisek pod Brdy S 1 8 9
. ; o 1 8 3
USB Flash disky SZDC vyhravaij:

Libor Barta, SDC Pardubice
Ing. Zdenék Prochazka, vypravci zst. Hustopece nad Becvou

Vsem vyherctim blahopfejeme!
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