Zelezni¢ni piejezdy Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, S. 0.

Ptejezd je kiizeni drahy s pozemni komunikaci v Grovni koleji, oznacené vystraznym
ktizem. Ve smyslu § 6, zdkona ¢. 266/1994 Sb. o drahach ve znéni pozdé&jSich predpisti, ma
pii kiizeni Zelezni¢ni drahy S pozemnimi komunikacemi v Grovni koleji drazni doprava vzdy
pfednost pfed provozem na pozemni komunikaci. Tato okolnost je promitnuta do pravni
upravy pravidel chovani ucastnikl silni¢niho provozu na Zelezni¢nich ptejezdech a stanovi, ze
kazdy ucastnik provozu na pozemnich komunikacich si musi na Zelezni¢nich ptejezdech pfi
jejich prejizdéni nebo prechazeni pocinat zvlast opatrné. Zejména se musi piesveédCit, zda
muze zelezni¢ni piejezd bezpecné piejet nebo piejit. Kfizeni drahy s pozemni komunikaci je
vzdy zabezpefeno minimalné vystraznym kiizem. Vice nez 40% piejezdl je zabezpefeno
pfejezdovym vystraznym zafizenim, které varuje uzivatele pozemni komunikace, Ze se
Kk pfejezdu blizi vlak.

Statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty pievzala od Ceskych drah ke dni
svého vzniku, tj. k 1. 1. 2003 do evidence celkem 8 585 piejezdi, ke dni 31. 12. 2006 eviduje
celkem 8 389 ptejezdu.

Piehled Zelezni¢nich prejezdu dle zabezpeceni

Pocet piejezdi celkem 8 389
Piejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem 4734
Ptejezdy zabezpecené svételnym PZZ se zavorami 988
Piejezdy zabezpecené svételnym PZZ bez zavor 2080

SZDC si uvédomuje, Ze pocet nehodovych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech je
vysoky.

I kdyZ v naprosté vétsin€ jde o jednoznacné poruseni zakona o provozu na pozemnich
komunikacich ze strany fidict silni¢nich vozidel, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0. se
otazkou bezpecnosti provozu na zelezni¢nich ptejezdech soustavné zabyva.

Otazka bezpecnosti provozu na Zeleznicnich piejezdech je rovnéZ projednavdna na
urovni kraja, kde od roku 2003 ptisobi stalé¢ pracovni komise, slozené ze zastupcii krajskych
ufadl, Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., (Vjesk}'/ch drah, a.s., Policie CR, sprav udrzby
silnic, poptipadé€ dalSich organizaci. Tyto komise mimo jiné projednavaji opatieni ke zvySeni
bezpecnosti na zelezni¢nich pfejezdech a navrhuji pfejezdy, na nichZ je vhodné provést
rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni.

Zelezni¢ni piejezdy svou samotnou existenci ohrozuji bezpecnost jak Zelezni¢ni, tak
silni¢éni dopravy, proto je ze strany SZDC stdle vyvijen tlak na sniZovani poctu malo
frekventovanych zelezni¢nich piejezdu.

Od vzniku SZDC bylo zru$eno 145 Zelezni¢nich piejezdit v ramci celé Ceské
republiky.

Ruseni zelezni¢nich piejezdi se projednava jako stavba na draze. Rozhodnuti vydava
drézni spravni ufad na zaklad¢ pisemné zadosti o odstranéni stavby. Proces ruseni piejezdi je
ve vetSin¢ pripadl zastaven nesouhlasnym stanoviskem vlastnika pozemni komunikace —
nejcasteji to jsou obce. Jako diivod obce uvadi vyhledovou vystavbu obytné nebo primyslové
zony, znemoznéni pristupu k ur€itym parcelam nebo pravé probihajici pozemkové vyrovnani



Pozemkovym fondem CR. V piipads, Ze piejezd lezi na soukromych ucelovych
komunikacich, je prakticky nemozné ziskat souhlas vlastnika pozemni komunikace.

Jednou z priorit SZDC je kromé vystavby koridorovych trati, rekonstrukci Zelezni¢nich
uzli a zajisténi interoperability vybrané zelezni¢ni sit€é 1 zvySovani bezpecnosti na
zelezniCnich ptejezdech.

Z pridélenych investicnich prostiedki se kazdym rokem vklada do zvySeni
bezpecnosti na piejezdech cca 150 mil K¢. Radoveé miliony korun jsou vynakladany na tuto
¢innost z prostiedkti na zajisténi provozuschopnosti.

Bezpecnost na Zeleznicnich ptejezdech je provéfovana pravidelnymi prohlidkami, pii
nichz se zjiStuje stav piejezdové konstrukce, rozhledové poméry u piejezdli a stav
zabezpecCovaciho zafizeni. Podle vysledka se provadéji opravné a udrzovaci prace.



