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Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty,
statni organizace,

vydava

Prohlaseni o draze celostatni
a regionalni

platné pro jizdni Frad 2011/2012

ve znéni provedené zmény €.1/2011 ucinné od 1.9.2011, ve znéni provedené
zmény €.2/2011 uéinné od 8.12.2011

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, IC 70 99 42 34, se sidlem Dlazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1, Nové M¢sto, zapsand v obchodnim rejstiiku vedeném M¢éstskym
soudem v Praze, oddil A., vlozka 48384, jako osoba, kterd, podle § 34b odst.2 pism.a)
zakona ¢€.266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist, ptidéluje kapacitu dréhy na
draze celostatni a regionalni ve vlastnictvi Ceské republiky, vydava, podle § 34c odst.1 téhoz
zédkona o drahéach, ,ProhldSeni o dréze celostitni a regiondlni* (dale téz ,,ProhlaSeni
o draze®).
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Zaznam o zménach Prohlaseni o draze

Cislo zmény Popis zmény

1/2011 Uprava kapitoly 1.1.2.1, 1.6.1, 3.5.2, 3.9, 4.2.2.1, 4.3, Piloha A a Piiloha B
Uprava kapitoly 1.5, 1.9, 2.3.1, 2.3.2, 2.4.2, 2.5, 3.4.1, 3.9, 4.3.7, 6.3.1.1,

2/2011 Zména nazvu IS ,JSOR KADR* na ,,KADR* a ,,Pathfinder” na ,,RNE PCS*,

Ptiloha A, zruSena mapa M12, precislovany mapy M13 a M14
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M5 Pocty tratovych koleji, systémy trakénich proudovych soustav a oznaéeni podle knizniho
Jizdniho tadu
M6 Traté se specifickym fizenim drazni provozu
M7 Dovolené tratové tfidy zatizeni
M8 Tratova zabezpefovaci zatizeni
M9 Vlakovy zabezpecovac a informacéni body systému AVV
MI10 [ Tratové radiové systémy
MI1 | Cislovéni trati podle ndkresnych Jizdnich fadt
MI12 | Obvody Regionalnich center provozu (RCP) a provozni obvody (PO)
M13 [ Kédy trati pro kombinovanou dopravu

? Udaje obsazené v mapéach odpovidaji stavu a informacim znamym ke dni vydani Prohlaseni o draze.
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1 OBECNE INFORMACE

1.1  Uvod

1.1.1 Statni sprava ve vécech drah Zelezni¢nich

Statni spravu ve vécech drah vykonéavaji drazni spravni ufady, kterymi jsou pro drédhu
celostatni a drahy regionalni Ministerstvo dopravy a Drazni Ufad a spravni ufad Dréazni
inspekce.

1.1.1.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy, IC 66 00 30 08, se sidlem NabieZi L.Svobody 12, 110 15 Praha 1, jako
drézni spravni Grad:

a) rozhoduje o zafazeni Zelezni¢ni drahy do kategorie a o zruSeni celostatni nebo
regiondlni drahy po dohod¢ s Ministerstvem obrany;

b) rozhoduje o zmén¢ kategorie drahy celostatni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy
aozméné kategorie jiné Zelezni¢ni drdhy neZz dréhy celostatni na drdhu celostatni
po dohodé€ s Ministerstvem obrany;

c) je odvolacim organem ve spravnim fizeni ve vécech upravenych zakonem o drahach
proti rozhodnutim Drézniho Gfadu a Drazni inspekce.

Pro vice informaci navstivte internetové stranky Ministerstva dopravy - www.mdcr.cz
1.1.1.2 Drazni urad

Drazni Gfad, IC 61 37 94 25, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2, jako drazni spravni
ufad organizacné podiizeny Ministerstvu dopravy, vykonava na draze Zelezni¢ni plisobnost
podle zdkona o drahach nebo podle zvlastniho pravniho predpisu s vyjimkou véci, ve kterych
rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo obce.

Drézni ttad:
a) je specidlnim stavebnim Gfadem pro stavby drahy a na draze,
b) rozhoduje o vydani ufednich povoleni pro provozovani drahy,
¢) rozhoduje o udéleni licenci pro provozovani drazni dopravy,
d) vydava osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy a osvédceni dopravcee,
e) vydava prikazy zptisobilosti osob k fizeni draznich vozidel,

f) vydava prikazy zplsobilosti uréenych technickych zatizeni tlakovych, plynovych,
elektrickych, zdvihacich, dopravnich a draznich vozidel,

g) vydava osvédceni o odborné zplsobilosti pro provadéni revizi, prohlidek a zkousek
urcenych technickych zatizeni v provozu,

h) uklada pokuty podle stavebniho zdkona a zadkona o drahach,
1) vykondva statni stavebni dohled a statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte internetové stranky Drazniho Gfadu - www.ducr.cz
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1.1.1.3 Drazni inspekce

Drazni inspekce je spravni Gifad organizaéné podiizeny Ministerstvu dopravy, IC 75 00 95 61,
se sidlem TéSnov 1163/5, 110 00 Praha 1:

a) provadi zjiStovani pfiin a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti v drazni dopravé
v souladu s provadécim pravnim predpisem;

b) zjiStuje nedostatky ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo drézni dopravy,
jejich pticiny a osoby odpovédné podle pravnich predpist za jejich vznik nebo trvani;

c) vyzaduje odstraiiovani a napravu zjisténych nedostatkd, jejich pficin a Skodlivych
nasledkl u jejich ptivodct a uklada opatfeni k jejich odstranéni a naprave;

d) provadi kontrolu plnéni uloZenych opatieni,
e) vykonava statni dozor ve vécech drah.

Pro vice informaci navstivte internetové stranky Drazni inspekce - www.dicr.cz

1.1.2 Zakladni udaje o manaZeru infrastruktury

Funkci manaZera zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu, ve smyslu smérnice
2001/14/ES Evropského parlamentu a Rady, ze dne 26. unora 2001, zastava v Ceské republice
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale téz ,,.SZDC*).

Vznik SZDC, jeji povinnosti a prava, jsou stanoveny zakonem ¢&. 77/2002 Sb., o akciové
spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a o zméné zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist a zdkon €. 77/1997 Sb., o statnim
podniku, ve znéni pozd¢jSich predpist.

Nazev organizace:  Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Pravni forma: statni organizace

Zakladatel: Ceska republika

(vykonem funkce zakladatele je poveéfeno Ministerstvo dopravy)

Sidlo organizace: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
Identifika¢ni ¢islo: 70994234

Datum vzniku: 1.1.2003

Pro vice informaci navitivte internetové stranky SZDC — www.szdc.cz.
1.1.2.1 Pfedmét ¢innosti

SZDC zajituje:

- provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty,

- provozuschopnost zelezni€ni dopravni cesty,
- modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty,

- pfidélovani kapacity drdhy na drdze celostatni a drahach regiondlnich ve vlastnictvi
Ceskeé republiky a sestavu jizdnich fadii na tratich provozovanych SZDC,

hospodaii:

- s majetkem statu, ktery tvofi zelezni¢ni dopravni cestu,
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- s majetkem, u n¢hoz presla s uc¢innosti od 1. 7. 2004 pfislusnost k hospodateni novelou
zakona €. 77/2002 Sb. z Ministerstva dopravy Ceské republiky na SZDC,

- s vymezenymi zavazky a pohledavkami byvalych Ceskych drah, statni organizace,
existujicimi k 31.12. 2002,

- s majetkem souvisejicim s provozovanim Zeleznicni dopravni cesty ve vefejném zajmu,
ktery nabyl stat od akciové spolecnosti Ceské drahy.

- a podnika v souladu se zdkonem o Zivnostenském podnikani.

1.1.2.2 Zajisténi provozovani zelezni¢ni dopravni cesty

Zéakladni povinnosti SZDC, jako subjektu povéfeného hospodafenim s drahou v majetku
statu, je provozovani zelezni¢ni dopravni cesty drdhy celostatni a regionalnich drah
ve vefejném zajmu.

SZDC zabezpecuje ¢innosti souvisejici s provozovanim drahy celostatni a drah regionalnich
ve vlastnictvi statu. SZDC stanovi jako provozovatel drahy dalsi prava a povinnosti dopravci
a tretich subjekti svymi vnitinimi ptfedpisy. ZajiSt'uje, aby tyto ¢innosti byly vykonavany
osobami odborn& zptisobilymi a provadi kontrolu dodrzovani vnitinich predpist SZDC. Déle
provadi sestavu ro¢niho Jizdniho tadu pro organizaci fizeni drazni dopravy, statisticko-
evidencni Cinnost, uzavira smlouvy o provozovani drdzni dopravy s dopravci, planuje
a koordinuje vylukovou ¢innost, provéiuje moznosti dopravy mimotadnych zésilek, odpovida
za koordinaci a projednavani provozné¢ technickych a technologickych opatieni s dopravci.

Soudasti ¢Ginnosti SZDC je =zajisténi sluzeb OneStopShop, coz predstavuje prodej
mezinarodnich tras vlakl ve spolupraci s okolnimi manaZery infrastruktur.

Déle viz kapitola 1.9.1.

Vystupy z téchto Cinnosti vyuzivd obsluha drahy k operativnimu ftizeni drdzni dopravy
v zajmu efektivniho a hospodarného vyuziti dopravni cesty.

Pro vice informaci navstivte: http://provoz.szdc.cz

1.1.3 Zakladni idaje o provozovatelich drah ve vlastnictvi statu

Regionalni drahy Trutnov—Svoboda nad Upou a Sokolov—KTraslice jsou na zakladé najemni
smlouvy provozovany spolecnosti VIAMONT, a.s..

Provozovatel drahy — VIAMONT, a.s.

Sidlo: Zelezni¢atska &p.1385, 400 03 Usti nad Labem
IC: 64651711

DIC: CZ64651711

Pravni forma: akciova spole¢nost

tel: +420 475 300 101 nebo +420 475 300 111

fax: +420 475 300 100

e-mail: ustinl@viamont.cz

http: www.viamont.cz
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Regionalni draha Milotice nad Opavou—Vrbno pod Pradédem je provozovana na zdklade
najemni smlouvy spole€nosti Advanced World Transport, a. s..

Provozovatel drahy - Advanced World Transport, a. s.

Sidlo: Hornopolni 3314/38, 702 62 Ostrava Moravska Ostrava
IC: 47675977

DIC: CZ47675977

Pravni forma: akciova spole¢nost

tel: +420 596 166 111

fax: +420 596 116 748

email: obchod@awt.eu

http: www.awt.eu

Advanced World Transport, a. s. je na zakladé platného ufedniho povoleni ev.¢.UP/1997/8005
vydaného DraZznim Gfadem dne 30.12.1997 provozovatelem regionalni drahy Milotice nad
Opavou — Vrbno pod Pradédem.

Provozovatelem drahy celostatni a ostatnich drah regionalnich ve vlastnictvi statu je SZDC.

Déle viz kapitola 1.1.2.

1.1.4 Ostatni vlastnici drah celostatnich a regionalnich v Ceské republice

Funkci manaZera Zelezni¢ni infrastruktury, kterd neni ve vlastnictvi statu, ve smyslu smérnice
2001/14/ES Evropského parlamentu a Rady, ze dne 26. inora 2001, zastava vlastnik drahy
ve spolupraci s provozovatelem dréhy. V souladu s § 34c zédkona 266/1994 Sb., ve znéni
pozdégjSich predpisli, o drahach, neni popis téchto ¢asti drahy celostatni a regionalni soucasti
tohoto Prohlaseni o draze. Pro vice informaci kontaktujte vlastnika téchto drah.

1.1.4.1 Ceské drahy, akciova spole¢nost

Ceské drahy, a.s. vlastni ¢asti drahy celostatni a drah regionalnich.

Vlastnik drahy Ceské drahy, a.s.

Sidlo: NébreZi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
IC: 70994226

DIC: CZ70994226

Pravni forma: akciova spolecnost

tel: +420 972 233 130

e-mail: tynkova@gr.cd.cz

http: www.ceskedrahy.cz
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1.1.4.2 Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Jindfichohradecké¢ mistni drahy, a.s. vlastni drahy regiondlni Jindiichiv Hradec — Nova
Bystfice a Jindfichtiv Hradec - Obratan.

Vlastnik drahy Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Sidlo: Nadrazni 203/11, 377 01 Jindfichiv Hradec
IC: 62509870

DIC: CZ62509870

Pravni forma: akciova spole¢nost

tel: +420 384 361 165

e-mail: office@jhmd.cz

http: www.jhmd.cz

1.1.4.3 Svazek obci udoli Desné

Svazek obci tidoli Desné vlastni drahy regionalni Sumperk — Kouty nad Desnou a Petrov
nad Desnou - Sobotin.

Vlastnik drahy Svazek obciudoli Desné

Sidlo: DruZstevni 125, 788 14 Rapotin
IC: 65497074

DIC: CZ65497074

Pravni forma: Svazek obci

tel: +420 583 242 642

e-mail: svazek(@rapotin.cz

http: www.udoli-desne.cz

1.1.4.4 KZC Doprava, s.T.0.

KZC Doprava, s.r.0. vlastni drahu regiondlni Ceska Kamenice — Kamenicky Senov.

Vlastnik drahy KZC Doprava, s.1.0.

Sidlo: Meinlinova 336, 190 16 Praha 9

IC: 27210481

DIC: CZ27210481

Pravni forma: spole€nost s ru¢enim omezenym

tel: +420 776 628 728 nebo +420 608 801 830
fax: +420 281 973 153

e-mail: vlaky@kzc.cz

http: www.kzc.cz
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1.2 Uéel

Dnem 1. kvétna 2004 nabyl ucinnosti zdkon ¢. 103/2004 Sb., kterym se méni zakon
€.266/1994 Sb., o drahach. Soucasti této novely je 1 zména ve zplsobu piidélovani kapacity
dréhy, ktera spocivd v oddé€leni licen¢niho fizeni od fizeni o pfidélovani kapacity drahy
celostatni a regionalni. Kompetence k pfidélovani kapacity drahy celostatni a regiondlni jsou
od tohoto data dany tzv. ,ptidélci", kterym je pro dopravni cestu ve vlastnictvi statu SZDC.
Na zakladé toho SZDC pridéluje kapacitu drahy za cenu sjednanou podle platnych cenovych
piedpisi, a to stanovenim ramcovych ¢asovych tras vlaki.

Povinnosti SZDC je pfi procesu pfidélovani kapacity drahy a uréeni jizdniho fadu vlaku
zajistit nediskriminacni piistup dopravci na zelezni¢ni dopravni cestu s cilem maximalniho
vyuziti kapacity drahy.

K tomu SZDC vydava toto Prohlaseni o draze, ve kterém zvefejiiuje podrobné podminky pro
pridélovani kapacity drahy a urceni jizdniho tadu vlaku.

ProhlaSeni o draze se vztahuje na zelezni¢ni infrastrukturu drédhy celostatni a drah
regiondlnich ve vlastnictvi statu. ProhlaSeni o draze obsahuje zasady a postupy, které jsou
aplikovany pfi zpoplathovani Zelezni€ni infrastruktury a ptidélovani kapacity drahy a uréeni
jizdniho tadu vlaku. ProhlaSeni o drdze se vztahuje na pouzivani zelezni¢ni infrastruktury jak
pro vnitrostatni tak pro mezistatni Zelezni¢ni dopravu.

1.3 Pravni ramec

Zakladni pravni podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, podminky pro provozovani drah
zelezni¢nich, pro provozovani drazni dopravy na téchto drdhach, jakoZ 1 prava a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob s tim spojené vytvaii v Ceské republice zikon ¢.266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdé¢jSich predpisit (dale téz “zadkon o drahach®) a jeho provadéci
ptedpisy v platném znéni.

Aktudlni seznam platnych pravnich pfedpisit je zvefejnén na internetovych strankach
Ministerstva dopravy - http://www.mdcr.cz/

1.4 Pravni postaveni

1.4.1 Obecné poznamky

Povinnost vydani a zvefejnéni Prohlddeni o draze uklada SZDC ustanoveni § 34c zdkona
€.266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

1.4.2 Zavaznost

ProhlaSeni o draze obsahuje technické, provozni a obchodni podminky uréené pro piistup
dopravce na Zeleznicni dopravni cestu. Pfi sjednavani smlouvy o pfistupu na Zelezni¢ni
dopravni cestu mezi SZDC jako provozovatelem drdhy a dopravcem jsou tyto podminky
zavazné pro obé smluvni strany.

SZDC umozni viem dopraveiim konzultovat navrh Prohlageni o draze véetné navrhi jeho
zmén jesté pied terminem jejich zvetfejnéni.

SZDC priibézné sleduje spravnost v Prohldseni o draze zvefejnéného textu i dat, s vyjimkou
udaji poskytnutych, resp. autorizovanych externimi dodavateli.

SZDC nenese odpovédnost za piipadné ztraty nebo $kody zptisobené omyly nebo tiskovymi
chybami v Prohlaseni o draze.

-12-
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1.4.3 Odvolaci procedura

Zakon o dréhach uklada zpracovateli Prohlaseni o draze povinnost projednat obsah ProhlaSeni
o draze s provozovateli drah. SZDC seznamuje provozovatele drah s navrhem ProhlaSeni
o draze priubéZné, v zavislosti na dohodnutych terminech dokonceni ptfipravy jednotlivych
&asti. Po projednani s ostatnimi provozovateli drah zpracuje SZDC nejpozdgji 12 mésict pied

oy e .

veéstniku.

Zadatel o ptidéleni kapacity drahy miize do 15 dnil od zvefejnéni tohoto Prohlseni o draze,
piipadné zvetejnéni jeho zmén, pozadat Drazni Gfad o jeho pfezkoumani véetné kritérii v ném
obsazenych. Zjisti-li drazni spravni ufad nespravny postup pii zpracovani Prohlaseni o draze
vcetné kritérii v ném obsazenych rozhodne o zméné ProhlaSeni o draze vCetné€ kritérii v ném
obsazenych.

1.5 Struktura Prohlaseni o draze

V Prohlaseni o drdze je uzita spole€na struktura, sjednana v ramci odborné pracovni skupiny
slozené ze zastupct Clenskych infrastrukturnich manazerti a ptid€lch kapacity RailNetEurope
(dale téz RNE).

Prohlaseni o draze obsahuje
a) technickou povahu drahy a jeji kapacitu pro Zelezni¢ni dopravu,

b) zésady, kritéria a podminky ptidélovani kapacity drahy zadatelim vcetné postupii pii
nedostatku kapacity drahy,

¢) podminky piistupu na dopravni cestu,

d) podminky pro pfidéleni kapacity drdhy na obdobi piesahujici platnost ro¢niho
Jizdniho ta4du a zésady uzavirdni rdmcovych smluv o rezervaci kapacity drahy
s dopravci,

e) moznost vzdani se pfidélené kapacity drahy pfi jejim nevyuZivani,

f) podminky odebrani ptidélené kapacity drahy pfi jejim nevyuzivani nebo CasteCném
vyuzivani v€etné informace o cené€ za nevyuZzivani ptidélené kapacity drahy,

g) informace o cen¢ za pridéleni kapacity drahy a stanoveni ceny za pouziti dopravni
cesty,

h) nalezitosti zadosti o ptidéleni kapacity drahy,
1) podrobnosti o omezenich pti piidélovani kapacity drahy,

J) stanoveni rezervni kapacity drahy pro opravy a udrzbu a pro mimofadné piipady
a postup pfi jejim vyuzivani; povinnou soucasti jsou lhiity pro pridélovani.

k) vymezeni systému finan¢nich pobidek pro ptidélce i dopravce k zajisténi minimalizace
zédvad na dopravni cesté¢ a zvySovani jeji propustnosti pro ucely sjednavani smlouvy
o provozovani drazni dopravy; systém muze zahrnovat pokuty i odmény.

1.6 Platnost a zmény

1.6.1 Obdobi platnosti

ProhlaSeni o draze v tomto znéni je u¢inné od 10.12.2010 a tidaje v ném obsazené jsou platné
pro obdobi platnosti ro¢niho Jizdniho fadu 2011/2012, tj. od 11.12.2011 do 8.12.2012.

- 13-
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1.6.2 Proces provadéni zmén

V souladu s Clankem 3 Smérnice 2001/14/ES Evropského parlamentu a Rady musi byt
Prohlaseni o draze udrzovano v aktualnim stavu a v piipadé nutnosti upravovano. SZDC si
proto vyhrazuje pravo na provedeni piipadnych uprav tohoto ProhlaSeni o draze a jejich
zvetejnéni v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

Ve shod¢ s dalSim vyvojem spole¢né struktury Network Statement v rdmci RailNetEurope
bude toto Prohldseni o draze modifikovano, a to vZdy pro obdobi platnosti nasledujiciho
ro¢niho Jizdniho fadu.

SZDC umozni vSem zuCastnénym stranam konzultovat ndvrh tprav jesté pred terminem jejich
zverejnéni.

1.7 Distribuce

SZDC zvetejiiuje oznameni o publikaci ProhlaSeni o drdze a jeho zménach v Piepravnim
a tarifnim véstniku.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni, v eské nebo anglické verzi, poskytuje SZDC
bezplatné€ ke staZzeni na svych internetovych strankach - www.szdc.cz.

1.8 Kontakty
Viz ptiloha “A”.

1.9 RailNetEurope — mezinarodni spoluprace mezi provozovateli drah

V lednu roku 2004 byla zalozena asociace RailNetEurope (RNE), jako neziskova asociace
infrastrukturnich manazeri (IM) a ptidélci kapacity (AB) Cilem asociace je uleheni
mezinarodni dopravy na Evropské Zelezni¢ni infrastruktufe.

Cilem RNE je poskytovat podporu dopravciim pfi jejich mezistatnich aktivitdch (jak v osobni
tak 1 v nakladni doprave€) zvySovani efektivity procesti manaZerii infrastruktury. V soucasné
dobé Clenové RailNetEurope harmonizuji podminky pro mezistatni zelezni¢ni dopravu
a predstavuji spole¢ny ptistup k propagaci Evropského Zelezni¢niho sektoru jako piinosu pro
zelezni¢ni primysl napfic celou Evropou.

O ukoly RNE se stara 5 stalych pracovnich skupin a ad hoc projektové skupiny koordinované
Spole¢nou kancelari RNE, ktera sidli v Rakousku ve Vidni.

V soucasnosti je RNE spoleCenstvim 38 manazert infrastruktury a ptidélci kapacity, kteti
jsou plnymi, pfidruzenymi ¢leny nebo kandidaty Clenstvi v asociaci Zeleznicni sit’ ¢leni
ptesahuje 230 000 km trati.

Ve své kazdodenni praci se RNE snazi zjednodusit, harmonizovat a optimalizovat mezistatni
zelezni¢ni procesy jako jsou konstrukce jizdniho tadu v celé Evropé, spoleény piistup
k marketinku s prodeji (v€etné Prohldseni o draze), kooperace mezi manazery infrastruktury
na poli provozovani drahy, vymény informaci o vlacich v redlném case, a poprodejnich sluzeb
jako je monitoring a reporting.

Pro dalsi informace, navstivte www.rne.eu
1.9.1 OneStopShop — OSS

Evropsti manaZefi infrastruktury a ptid€lci kapacity sdruzeni v RNE zakladaji OneStopShop
(OSS), kterad pracuji jako sit’ zdkaznickych kontaktnich mist v rdmci RNE. Pokud dopravci
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chtéji pozadat o mezistatni trasu, tak staci pozadat jen jedno OSS ze sité OSS, které zahaji
cely mezindrodni koordinacni proces.

Kontakty na OSS ZDC jsou uvedeny v piiloze A. Kontakty na OSS ostatnich &lent RNE jsou
uvedeny na webovych strankach RNE (http://www.rne.eu/index.php/oss_network.html).

1.9.2 RNE nastroje
1.9.2.1 RNE PCS

RNE PCS (dfive Pathfinder) je webova aplikace poskytovand RNE infrastrukturnim
manazerim, pridélcim kapacity a Zadatelim o trasu, provadé€ji komunika¢ni a koordinacni
procesy pro mezistatni Zzadosti o trasu a nabidky tras. Mimoto RNE PCS poméhé dopravciim
a zadatelim v jejich vzajemné koordinaci pti podéani zadosti o studie tras a pti podani Zadosti
o mezistatni trasy. Zkratka aplikace RNE PCS odrazi filozofii OSS v ramci RNE, kdy jejim
prostiednictvim se provadi podpora obchodnich procest a kazdodennich aktivit.

Hlavni zlepSeni v uzivani RNE PCS bylo provedeno vroce 2008, kdy byla vyvinuta
a implementovéna ,,Integracni platforma®, coz byl novy modul pro zlepSeni komunikace mezi
manazery infrastruktury a piidé€lci kapacity na jedna strané¢ a dopravci na druhé strané. Tim
RNE poskytlo novy, ptimi komunikaéni kanal mezi RNE PCS a narodnimi systémy dopravc,
manazeri infrastruktur a ptidélct kapacity umoziiujici obousmérnou datovou vyménu. Timto
modulem byla odstranéna jedna z hlavnich piekdzek pro uzivani RNE PCS — dopravei ani
manazeti infrastruktury a ptidé€lci kapacity jiz vice nemuseji poskytovat ty samé informace o
mezistatnich zddostech o trasu dvakrat (jednou do narodniho systému a jednou do RNE PCS).
RNE PCS jiz nyni umoziiuje automatickou synchronizaci dat o mezistatnich zadostech o trasu
mezi narodnimi systémy a RNE PCS. Pro vyuziti tohoto vylepSeni staci, aby manazefi
infrastruktury, ptid€lci kapacity a dopravci napojili sv€é narodni systémy na integracni
platformu RNE PCS.

Pro vice informaci napiste na Help desk RNE PCS - support.pcs@rne.eu nebo navstivte
weboveé stranky aplikace RNE PCS http://www.rne.eu/index.php/pcs.html. Informace téz
zprostiedkuje OSS SZDC (oss@szdc.cz).

1.9.2.2 RNE CIS

RNE CIS (dtive EICIS) je aplikace RNE pro orientacni stanoveni infrastrukturnich poplatka,
navrzeny tak, aby zakaznikiim poskytoval informace o stanoveni ceny. Webova aplikace RNE
CIS je navrzena pro rtzné narodni systémy zpoplatnéni infrastruktury, kterd je schopna
spoCitat cenu za pouziti mezindrodnich tras vlakli za n€kolik vtefin po 24 hodin denné —
vcetné poplatkl za vlakovou trasu, stani¢nich poplatka a poplatkl za posun.

Soucasné zaméteni vyvoje RNE CISu je doplnéni informaci poskytovanych RNE CISem
informacemi z narodnich ProhlaSeni o dréze.

Pro vice informaci napiste na Help desk RNE CIS support.cis@rne.eu nebo navstivte weboveé
stranky aplikace RNE CIS http://www.rne.eu/index.php/cis.html. Informace téz zprostiedkuje
0SS SZDC (oss@szdc.cz).

1.9.2.3 RNE TIS

RNE TIS (difive EUROPTIRAILS) je snadno ovladatelna webova aplikace, ktera zobrazuje
Jizdu mezindrodniho vlaku z vychozi stanice do cilové. Slouzi k podpoie fizeni mezistatni
vlakové dopravy poskytovanim informaci o mezinarodnich osobnich a nakladnich vlacich na
koridorech RNE. RNE TIS se nezabyva vnitrostatnimi vlaky.

-15-



SZDC

Prohléaseni o draze celostatni a regionalni platné pro jizdni fad 2011/2012

RNE TIS poskytuje vredlném case data o vlacich pfimo uzivatelim prostiednictvim
internetu a generuje zpravy na zdklad€ historickych dat. Dva produkty RNE TISu jsou
zaloZeny na stejnych plivodnich datech:

- Ptehledy informaci o vlacich v redlném Case sbirané, centralizované a publikované na
zéklad¢ jizdy vlaku na vétSiné RNE koridorech (v nartstajicim poctu zemi napf.
Rakousku, Belgii, Francii, Némecku, Italii, Lucembursku, Nizozemi, Slovinsku
a Svycarsku) jako jsou:

o Aktudlni a historické informace o poloze vlaku
o Odsouhlasené denni informace o jizdnim fadu
o Informace o zpozdéni + ditvodech zpozdéni

- Poskytovani sestav umoziujicich sledovani jizdy vlaku a informaci o zpozdéni v ramci
stanoveného ¢asového obdobi

Déle je planovan tfeti produkt, ktery umozni vyménu dat vrealném Case mezi systémy
manazera infrastruktury a dopravce ve formatu zprav TAF TSI

RNE TIS byl zvolen jako podpurny nastroj pro spole¢ny projekt RNE a UIC — European
Performance Regime (EPR).

Pro vice informaci napiste na Help desk RNE TIS support.tis@rne.eu nebo navstivte webové
stranky aplikace RNE TIS http://www.rne.eu/index.php/tis.html.

1.10 Slovnik pouzitych vyrazii
Pouzité pojmy a jejich vyznam jsou uvedeny:
a) v platném znéni zdkona ¢.266/1994 Sb., o drahéch, a jeho provadécich predpisech;

b) v platném znéni zakona ¢.77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni
organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zdkona €.266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozd¢jSich predpisi a zdkona ¢.77/1997 Sb., o statnim podniku,
ve znéni pozdé&jSich piedpisu;
c) v platném znéni smérnice 2001/14/ES.
Viz ptiloha “F”
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2.1

2 PODMINKY PRISTUPU

Uvod

Zakladni legislativni podminky pro provozovani drazni dopravy na drahach zelezni¢nich,
jakoZ i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené vytvaii v Ceské
republice zakon ¢.266/1994 Sb., o drdhach, ve znéni pozdéjSich predpist a jeho provadéci
ptedpisy v platném znéni.

2.2

2.2.1

Obecné pristupové pozadavky

Pozadavky na Zadatele o kapacitu drahy

Zadost o pridéleni kapacity drahy mize u SZDC podat Zadatel, tj.:

a)
b)

©)

2.2.2

osoba, ktera ma platnou licenci;

osoba, se sidlem v jiném clenském staté Evropskych spoleCenstvi s opravnénim
provozovat nakladni drazni dopravu na draze celostéatni a regionalni,

mezinarodni sdruzeni opravnénych osob, pokud osoba, kterd je soucdasti
mezinarodniho sdruZeni, ma sidlo na Gzemi Ceské republiky;

Kdo miiZe provozovat drazni dopravu

Provozovat drazni dopravu na draze celostatni nebo regiondlni miize pravnicka nebo fyzicka

osoba,

a)

b)

©)

d)

2

zapsana v obchodnim rejstiiku, pii splnéni podminek stanovenych zakonem o drahéch:

je drzitelem platné licence pro provozovéani drazni dopravy (licenci v Ceské republice
udéluje na zaklad¢ 7adosti Drazni afad, na uzemi Ceské republiky plati 1 licence
udélend ufadem jin€ho ¢lenského statu Evropskych spolecenstvi );

je drzitelem osvédCeni dopravce (osvédCeni jako bezpecnostni certifikat pro
provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regiondlnich v Ceské
republice vydéava na zéklad¢ Zadosti Drazni ufad);

je finan¢né€ zpusobily k provozovani drazni dopravy (finan¢ni zpiisobilosti prokazuje
dopravce Draznimu uUfadu schopnost finanén€ zabezpelit zahajeni a ftadné
provozovani drazni dopravy a schopnost zabezpecit soucasné a budouci zavazky
minimalné na obdobi jednoho roku, dopravce neni finanéné zplisobily pokud vstoupil
do likvidace, ptip. byl-li na jeho majetek prohlaSen konkurs, nebo byl zamitnut nadvrh
na prohlaseni konkursu na jeho majetek pro nedostatek majetku, nebo jestlize dluzi
nedoplatky na danich, pojistném na socialni zabezpeceni, ptispévku na statni politiku
zaméstnanosti, nebo pojistném na vSeobecné zdravotni pojiSténi);

ma po celou dobu provozovani drazni dopravy uzavieno pojisténi odpoveédnosti za
Skodu zplisobenou provozem draZni dopravy a uhrazené pojistné;

ma v celém rozsahu provozované drazni dopravy ptidélenou kapacitu drahy - na draze
celostatni a drahach regiondlnich ve vlastnictvi statu pridéluje SZDC;

byla sjednana cena za uZziti dopravni cesty podle cenovych predpist a stanoven zpiisob
jeji uhrady;

ma s provozovatelem dotcené drdhy uzavienou smlouvu o provozovani drazni
dopravy, neni-li provozovatel drahy a dopravce jedna osoba;
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h) v ptipad¢ pfepravy mimoiadné zasilky ma s provozovatelem drahy sjednany zvlastni
technické a provozni podminky, které tuto pfepravu umoziuji.

O smlouvé viz kapitola 2.3.2

2.2.3 Licence
Licence k provozovani drazni dopravy udélend ufadem cClenského statu Evropskych
spole€enstvi plati na uzemi Ceské republiky.

V Ceské republice udéluje licenci pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni
a drahach regiondlnich Drazni ufad, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2.

Licence muize byt udélena za podminky stanovené zakonem o drahach, tj. Ze:

a) fyzickd osoba a jeji odpovédny zastupce, byl-1i ustanoven, dosahli véku 18 let, jsou
zpusobili k pravnim tkonlim, bezihonni a odborné€ zptsobili; Zadatel nemusi spliiovat
podminku odborné zptsobilosti, jestlize ji spliiuje jeho odpoveédny zastupce,

b) statutarni organ nebo Clen statutarniho organu, je-li zadatelem pravnickd osoba,
dosahli v€ku 18 let, jsou zplsobili k pravnim tkonlim, jsou bezithonni a alesponi jeden
Clen statutarniho orgénu je odborné zplsobily,

c) zadatel, ktery hodld provozovat drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, prokaZze finan¢ni zpisobilost k provozovani drazni dopravy,
d) technické podminky drahy to umoziuji.

Pro dalsi informace, navstivte www.du-praha.cz

2.2.4 Bezpecnostni certifikat — osvédcéeni dopravce

Dopravce musi mit ke dni zahajeni drazni dopravy na draze celostatni nebo na draze
regiondlni ¢ast A 1 B osvédCeni dopravce, ve kterém je uveden druh dopravy a rozsah sluzeb,
na n¢z se vztahuje. Osvédceni vydava Drazni Ufad, se sidlem Wilsonova 300/8, 121 06 Praha
2, na zaklad¢ zadosti dopravce na dobu 5 let.

Pro dalsi informace navstivte www.du-praha.cz

2.2.5 Pokryti provoznich rizik
Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze regiondlni je
povinen dodrzovat pozadavky zakona o drahach ve vztahu k finan¢ni zptisobilosti a pojiSténi:
a) finan¢né zajistit fddné provozovani drazni dopravy po celou dobu platnosti licence,
b) ke dni zahajeni drazni dopravy sjednat pojisténi z odpoveédnosti za Skody z provozu
drazni dopravy a zaplatit pojistné a po celou dobu provozovani drazni dopravy mit
sjednano toto pojiSténi a zaplacené pojistné,

2.3  Obecné obchodni podminky

SZDC ptidéluje kapacitu drahy za cenu sjednanou podle cenovych piedpisii stanovenim
ramcovych ¢asovych tras vlakli. Kapacitu drahy ptfidéluje na dobu platnosti ro¢niho Jizdniho
fadu.

2.3.1 Ramcova smlouva

SZDC nabizi moznost uzavieni rdmcové smlouvy s zadateli o kapacitu drahy ptesahujici
casové obdobi jednoho ro¢niho Jizdniho faddu. Ramcova smlouva, kterda uvadi obecné
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charakteristiky kapacity drahy pozadované Zadatelem, musi respektovat obchodni potieby
zadatele 1 SZDC.

Smluvni ujednani ramcové smlouvy nesmi vylucovat moznost pouziti dopravni cesty jinymi
zadateli a musi umoziovat Upravu nebo omezeni svych podminek tak, aby nezabranovala
zajisténi lepsSiho vyuziti dopravni cesty.

Ramcové smlouvy jsou uzavirany na dobu péti let. SZDC miize ve specifickych pipadech
souhlasit s prodlouzenim platnosti ramcové smlouvy na dobu delsi nez 5 let, pokud zadatel
o kapacitu drahy ma po tuto dobu povinnost zabezpeCovat pfepravu na zéklad¢ uzaviené
smlouvy nebo vynaloZil investice velkého rozsahu do draZnich vozidel na zajiSténi piepravy.

Pro ptidéleni kapacity drahy na obdobi piesahujici platnost jednoho ro¢niho Jizdniho fadu je
povinnosti Zadatele, podat fadnou Zadost o pfidéleni kapacity drahy 8 mésicli piede dnem
platnosti nasledujiciho ro¢niho Jizdniho fadu.

V piipadé smluvniho ujednani, které pii pfidélovani kapacity drahy zavazuje SZDC
upfednostnit smluvniho dopravce v ramci nékteré z priorit uvedenych v podkapitole 4.4.1,
muze SZDC pozadovat ptedchozi schvaleni takové ramcové smlouvy Draznim Gfadem.

Pti respektovani obchodniho tajemstvi, bude obecna povaha kazdé rdmcové smlouvy
zptistupnéna na portale provozovani drahy.

Standardni format ramcové smlouvy mezi dopravcem a SZDC jako piidélcem kapacity drahy:

RAMCOVA SMLOUVA
o rezervaci kapacity drahy

Clanek 1 Predmeét ramcové smlouvy

Clanek 2 Povinnosti pridélce

Cldnek 3 Povinnosti dopravce

Clanek 4 Vyjimky z povinnosti smluvnich stran

Clanek 5 Smlouva o provozovani drazni dopravy

Clanek 6 Platba za rezervaci kapacity

Clanek 7 Smluvni pokuty

Clanek 8 Zmeény nebo omezeni podminek ramcové smlouvy
Clanek 9 Ukonceni ramcové smlouvy

Cléanek 10 Ostatni ustanoveni

Clanek 11 Divernost

Cléanek 12 Zaverecnd ustanoveni

Priloha 1 Charabkteristiky tras objedndvanych dopravcem

2.3.2 Smlouva o pristupu

Bezpetné provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté vyzaduje soucinnost
vSech zucastnénych osob. V tomto procesu jsou to dopravce, provozovatel drahy a vlastnik
drahy. Jejich vzajemné vztahy jsou definovany dvoustrannym smluvnim ujedndnim.

Pro dopravce, ktery vstupuje na dopravni cestu za ucelem provozovani drazni dopravy to je
smlouva o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy
aregionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky sjednana mezi dopravcem
a provozovatelem drahy.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem
drdhy o provozovani drazni dopravy na draze. Provozovatel drahy je povinen poskytnout
dopravci smluvné sjednané sluzby ve standardni kvalité.
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Dopravce a provozovatel drahy, na niz ma byt doprava provozovana, jsou pii uzavirani
smlouvy o provozovani drazni dopravy na draze vazani rozsahem a podminkami stanovenymi
v rozhodnuti o licenci a o osvédceni dopravce.

Pokud pfi uzavirani smlouvy o provozovani drdZzni dopravy mezi provozovatelem drahy
a dopravcem vznikne spor o stanoveni konkrétnich podminek provozovani drazni dopravy,
rozhodne na Zadost jednoho z nich drazni spravni Grad.

2.3.2.1 Smlouva mezi dopravcem a SZDC jako piidélcem a provozovatelem drahy

Obchodni podminky sjedndva SZDC s dopravcem pied zahdjenim provozovani drazni
dopravy, a to uzavienim dvoustranné smlouvy.

Pfedmétem smlouvy je uprava vzajemnych prav a povinnosti smluvnich stran pti
a) pridélovani kapacity drahy celostatni a regiondlni ve vlastnictvi statu,
b) pouziti dopravni cesty na celostatni draze,

c) pouziti dopravni cesty na regionalnich drahach ve vlastnictvi statu, nepronajatych tieti
0sobg.

Smluvni podminky pouziti dopravni cesty na regionalnich drahach, pronajatych tfeti osobé,
upravuji samostatné smlouvy mezi dopravcem a najemcem prisluSné drahy regiondlni.

Standardni format smlouvy mezi dopravcem a SZDC jako ptidélcem a provozovatelem drahy:

SMLOUVA
o provozovani drazni dopravy na Zeleznicni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve viastnictvi Ceské republiky

Kapitolal  Provozovani draZni dopravy

Cldnek 1 Pridélovani kapacity drahy

Clanek 2 Jizdni 7ad a planovani jizd viakii

Cldnek 3 Omezeni provozovani drdhy

Clanek 4 Predpisové podminky

Clanek 5 Zaméstnanci dopravce

Clanek 6 Drazni vozidla

Clanek 7 Mimoradné zasilky

Clanek 8 Zpozdeni viakii

Clanek 9 Mimorddné uddlosti

Kapitola Il  Zpoplatnéni vykonii a sluzeb

Cldnek 10 Ceny za pridéleni kapacity drahy

Clanek 11 Ceny za pouZziti dopravni cesty

Cldnek 12 Ceny za poskytnuté sluzby

Clanek 13 Evidence vykonii a sluzeb

Cldnek 14 Zpiisob uhrady cen

Kapitola IIl Dalsi ujedndni

Cldnek 15 Odpovédnost za Skody

Clanek 16 Ukonceni smluvniho vztahu

Clanek 17 Zaverecnd ustanoveni

Piiloha 1 Ceny za pridéleni kapacity drahy, pouZiti dopravni cesty a za
poskytnuté sluZby

Piiloha 2 Vnitini piedpisy provozovatele drahy
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Piiloha 3 Formulai Sumarni piehled fakturovanych vykonit dopravce
Piiloha 4 Vykaz poskytnutych sluZeb dopravci

Déle viz kapitola 5

2.4 Pravidla provozu

Zakladni pravidla provozu na draze celostatni a regionadlni vydava formou provadécich
vyhlasek k zakonu o drahdch Ministerstvo dopravy.

Konkrétni vycet pravidel provozu, které je dopravce povinen pii provozovani drazni dopravy
dodrzovat, urcuje smlouva mezi dopravcem a provozovatelem drahy (viz kapitola 2.3.2.1) .

Pro dalsi informace navstivte www.mdcr.cz

2.4.1 Vnitini predpisy

Souhrnny vycet vnitinich predpist, urCujicich pravidla organizovani a zabezpe€eni provozu
na drédhach celostatni a regionalnich provozovanych SZDC zévaznych pro dopravce je uveden
na internetovém portale Provozovani drahy - http://provoz.szdc.cz.

Zakladni vnitini predpisy urcujici pravidla organizovani a zabezpeceni provozu na dradhach
celostatni a regiondlnich jsou na tratich, kde dochazi ke styku drah s drdhami na uzemi
sousednich statl (viz 3.2.2) a na tratich s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim,
doplnény, ptip. upraveny, dal§imi dokumenty provozovatele drahy.

Zakladni wvnitfni pfedpisy urcujici pravidla organizovani a zabezpefeni provozu na
pronajatych drahach regiondlnich stanovi provozovatel ptislusné drahy regionalni.

Kontakty na provozovatele drah regiondlnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v ptiloze “A”.

2.4.2 Vzajemna komunikace provozovatele drahy s dopravcem

Jednim ze zikladnich prostiedk@i pro komunikaci SZDC, jako provozovatele drahy,
s dopravci je internetovy portal provozovani drahy poskytujici informace o Zeleznicni
dopravni cesté jako jsou podminky piistupu, pohrani¢ni ujedndni a vnitini predpisy
provozovatele drahy, popis provozované sité (Tabulky tratovych pomért, Zakladni dopravni
dokumentace), vyluky na siti provozované SZDC véetné plani a vylukovych rozkazi
a prehled pomalych jizd. Dale jsou zde zvefejnény pomicky k ro¢nimu Jizdnimu fadu a to jak
aktualni, tak 1 pfipravované, informace pro dopravce a odkazy do ostatnich aplikaci
provozovatele drahy, kam je nabizen dopravciim ptistup.

Pro komunikaci SZDC s vefejnosti jsou uréeny oficialni internetové stranky SZDC na adrese
www.szdc.cz.

2.4.2.1 Zajisténi vzdjemné datové komunikace dopravet a SZDC v ramci implementace
TAF TSI

SZDC provozuje Soubor Provoznich Informaé¢nich Systémt (dale jen SPIS), které jsou
vzdjemné provazany a propojeny, a informacné pokryvaji cely Zivotni cyklus vlaku od
predani zadosti o trasu az po kalkulaci poplatki za pouziti DC. Pro komunikaci s IS dopravca
se vyuzivaji standardy definované v rdmci spolec¢né evropské implementace. Pfi postupné
implementaci TAF TSI (Nafizeni Evropské komise ¢.62/2006) a soucasné s piipravou IS
KAPO pro =zajisténi automatizovaného vypoctu poplatku za pouziti dopravni cesty
a navaznych sluzeb SZDC se postupné spousti oboustrannd datova komunikace mezi IS
dopravcii a IS provozovatele drahy (dale jen SPIS). Podminky pro vzijemnou datovou
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komunikaci s pfipojeni pro jednotlivymi aplikacemi SPIS se zvefejiluji na portale
provozovani drahy a rovnéz jsou predmétem vzajemnych dohod . Pro konkrétni napojeni IS
dopravce na jednotlivé aplikace SPIS uzavira SZDC s dopravcem zvlastni dohodu o zajisténi
datové vymény mezi SZDC a dopravcem.

V fadé piipadii nabizi SZDC jako plnohodnotnou variantu k datové komunikaci ptistup do
vlastnich IS, kde dopravci vyuzivaji poskytovanych funkcionalit.

Cilem provozovani SPIS je maximaln¢ ucelnd automatizace jednotlivych procesii a ¢innosti
provozovatele drahy sméfujici, jak k on-line propojeni s IS dopravei a okolnich IM
prostiednictvim centrdlnich IS RNE, tak i k automatizovanému vypoctu poplatku za piidéleni
kapacity a pouziti DC a konzumaci poskytnutych sluzeb. Tim dochézi k ndhrad¢ predchozich
prevazné rucné vedenych evidenci a zvySeni pfesnosti vSech procesii na rozhrani mezi
dopravci a SZDC a rovnéz vnitinich procesti provozovatele drahy, coZ se v koneéném
dasledku projevuje vyssi jakosti a efektivnosti ¢innosti provozovatele drahy.

V ramci provozované datové komunikace soucasné se spusténim IS KAPO pro konkrétniho
dopravce bude zékladni podminkou zajisténi vzajemné komunikace prostrednictvim IS, a to
bud’ obsluhou IS nabizenych SZDC dopravciim nebo vzajemnou datovou vyménou mezi IS
dopravcii a SPIS, a opusténi piedchozich zplsobli komunikace zaloZenych na ptfedavani
informaci v pisemné form& mezi IS dopravce a SPIS, stejné¢ jako mezi jednotlivymi IS
v ramci SPIS je zavedena jedine¢nd identifikace v souladu s procesem implementace TAF
TSI. Tato jedinecna identifikace predpokladd jedine¢nou identifikaci zejména nasledujicich
objekti:

a) obchodni ptipad — identifikace TR ID

» tuto identifikaci vytvaii dopravce ve svém IS a identifikdtor jedine¢né urcuje
objekt obchodni piipad. Tento objekt je definovan relaci, pozadovanou ¢asovou
polohou a pozadovanym kalendafem dni jizdy z vychoziho bodu. V rdmci
jednoho dne miize byt pod stejnou identifikaci pouzit pouze jeden obchodni
ptipad,

b) Zadost o trasu — identifikace PR ID

» tuto identifikaci vytvari dopravce v ramci procesu podani zadosti o vlakovou
trasu. Objekt je definovan relaci, pozadovanou ¢asovou polohou a pozadovanym
kalendafem dnt jizdy z referenéniho bodu. V rdmci jednoho dne smi byt pouzit
jen jedna zadost o trasu se shodnym ID,

»  pro jeden obchodni ptipad miize byt uplatnéna jedna nebo vice zadosti o trasu
c¢) datovy JR — identifikace PA ID

» tento objekt vytvari IM jako vysledek pridéleni trasy. Objekt obsahuje vSechny
potiebné udaje JR a je identifikovan jedine¢nym identifikatorem,

» pro jednu Zadost o trasu mize byt piidéleno IM jeden nebo vice datovych JR.

Kromé¢ vySe uvedenych identifikatorti bude téz v ramci piidéleni vlakové trasy ptidéleno
v kazdém mezistani¢nim useku Cislo vlakové trasy — OTN (operational train number). Jeden
datovy JR miZe obsahovat jedno nebo vice &isel vlakovych tras a soudasné jedna vlakova
trasa miZe byt vyuZzita ve vice datovych JR, pfi¢emz musi byt dodrzeno, Ze v jednom
mezistani¢nim useku v jeden den bude pouzita jedna vlakové trasa pouze jedinkrat.
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Pro stanoveni podrobnych podminek a pravidel uZivani SPIS a komunikace se SPIS vydava
SZDC Smérnici Is 10 ,,Smérnice SZDC pro uzivani informacnich systémi provozovatele
drahy (SPIS)*.

2.5 Mimoradné zasilky

Zasilka se povazuje za mimotadnou, jestlize pro svoje vn€j$i rozméry, hmotnost nebo povahu
s piihlédnutim k uzitym draZnim vozidlim a schopnostem piepravou dotCenych trati vyzaduji
ptijeti a provedeni zvlastnich technickych nebo provoznich opatieni na n€které z Zelezni¢nich
sprav zucastnénych na preprave.

Za mimoiadné zésilky (dale MZ) se povazuje:

a) zasilky s prekrocenim loZzné miry (dale PLM): jsou zésilky, které svymi rozméry a se
zietelem k predepsanému omezeni loZné Sitky ptekracuji loZnou miru ptislusné
zelezni¢ni spravy (viz Nakladaci smérnice UIC, Svazek 1, tabulka 2 — dtive Piiloha II
k RIV 2000).

b) zésilky s mimotfadnou hmotnosti:
» zasilky, jejichz hmotnost piekracuje stanovenou tratovou tfidu zatizeni
ptislusné traté.
» hmotnost ndkladu piekracuje udaj pro nejvyssi zatizeni vozu (rastr lozné
hmotnosti / rastr dodatkového tdaje) max. do konstrukéni tnosnosti vozu.

» zasilky na vozech s vice nez 8 napravami.

» zasilky, které nemohou byt pfepraveny az do stanice urCeni bez prekladky,
jestlize hmotnost jednotlivych kusti je vétsi nez 25 tun nebo jsou naloZeny na
hlubinovych vozech (plati jen pro piekladku na Zelezni¢ni spravy s jinym
rozchodem).

c¢) zasilky s mimofadnou délkou:

» mnaklad, ktery svoji délkou ptesahuje krajni ndpravu, nebo otocny Ccep
podvozkového vozu o délku uvedou v nésledujici tabulce:

pri rozvoru nebo vzdalenosti " . . g o
otoénych Eepii vozu: presahuje-li naklad vice nez o:

6,0 m 3,5m

7,0 m 4,0 m

8,0 m 4,5m

9,0 m 5,0 m

10,0 m 55m

11,0 m 6,0 m

12,0 m a vice 6,5m

» tuhé loZné jednotky na dvou nebo vice vozech s opleny/kluznymi oto€nymi
opleny.
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» zasilky ohebnych loznych jednotek o délce vétsi nez 36 m na vice vozech.
d) ostatni zasilky:

» naklad, ktery neni zajiStén podle zasad mezindrodnich pfedpisti (Nakladaci
smérnice UIC, svazek 1 nebo 2) a neni-li k dispozici zadné srovnatelné,
alternativni zajisténi (napt. "Ptiklad k nakladani" na riZovém papiru).

ANA

> zasilky, kter¢ maji prejit na lodni pievozy (trajekty), pokud nevyhovuji
podminkam uvedenym v Umluvé AVV, ptiloha 11, ptipojek 1.

ANA

> lozené nebo prazdné vozy, které nemaji oznaeni RIV nebo rastr pfechodnosti
podle Umluvy AVV, piiloha 11, bod 2.2.

ANA

» zasilky zelezni¢nich kolejovych vozidel na vlastnich kolech, kterd jsou sama
predmétem piepravni smlouvy, pokud nenesou oznaceni RIV/RIC nebo rastr
ptechodnosti podle Umluvy AVV, ptiloha 11, bod 2.2.

» zeleznicni kolejova vozidla a specidlni vozidla na vlastnich kolech
s technickymi zvlaStnostmi (hnaci vozidla, motorové jednotky, stavebni stroje,
jetdby apod.), kterd smi byt dopravovana pouze za zvlaStnich technickych
a provoznich podminek.

» vozy, u nichz byla piekrocena lhlita pro provedeni revize (viz AVV, pftiloha
11)

1. loZené vozy: o vice neZ 14 dnli a 0 méné neZz 6 mésicl

1l. prazdné vozy: o vice nez 6 mésicil..

pocitek neplatnosti ddapl napsanjch na vome

o (uplyrmat reviznd Ity
-~

Lozensd vozy zz"
Clsdnd | Mdd | =14 &S misic | < omiic
K + K l+H +HZ+ U ot
y
Clided || < Gmésiol nn < 6misicl
K I+K +HK +R1+ME+ U
Prazdné vozy
MEZ = numoriadna zisilka T = nalepka veom 17
E =niepka veom K El = nilepka veom E1

I  =nilepka veom I, protokol o techmicke prohlidee

Obrazek 1 Lhita pro provedeni revize

» zasilky ptfepravované v Zzelezni¢nich vozidlech o rozchodu 1520 mm,
pfevazanych na rozchod 1435 mm a vlastni pfeprava téchto vozi.

» zasilky loznych jednotek kombinované dopravy, které nespliiuji nckterou
z podminek pro kombinovanou dopravu KLV podle vyhlasky UIC 596-6
(tj. nejsou pirepravovany v piisluSném kodu po kdédovanych tratich a ve
stanovenych vlacich).
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Mimotadné zasilky se smi pfepravovat jen po splnéni podminek stanovenych provozovatelem
drdhy. Piepravu MZ na draze celostatni a drahach regiondlnich je dopravce povinen
projednat se SZDC — URMIZA (Usttedni registr mimofadnych zasilek) nejméné 15 dnt pied
zamySlenym zahajenim piepravy. Pozadavek podava dopravce v ceském jazyce:

a) na formulafi ,Zadost o povoleni piepravy mimofadné zasilky po tratich
provozovanych SZDC* elektronicky nebo faxem a na adresu nebo ¢&isla uvedena
v zahlavi formulédfe, piipadn¢ osobné. Vzor formulafe je uveden na portale
Provozovani drahy — Pfistup na ZDC, Mimotadné zasilky;

b) prostfednictvim internetového formulafe aplikace ,,MIMOZA® umisténé na portale
Provozovani drahy: http://provoz.szdc.czZMIMOZA, v souladu s pokyny vydanymi
provozovatelem drahy k obsluze této aplikace;

¢) prostiednictvim vymény dat mezi IS dopravce a aplikaci MIMOZA, podle podminek
k tomu specialn€ uzaviené dohody.

Mezistatni pieprava MZ musi byt pfedem harmonizovana se spolupracujicimi dopravci na
zelezni¢nich infrastrukturdch. Pro zajisténi harmonizace prepravy MZ slouzi vyhlaska UIC
502-1, kterd je zadvazna pro vSechny zelezni¢ni podniky a upravuje postupy souhlasovani
a povolovani MZ v mezistatni piepravé MZ.

Doprava MZ na pohrani¢nim useku SZDC je podminéna odsouhlasenim MZ na navazujicim
pohrani¢nim useku sousedni infrastruktury spolupracujicimu dopravei.

Zadost od dopravce URMIZA pfijme, posoudi a pokud neni uplnd nebo obsahuje vécné
chyby, vyzve dopravce k doplnéni nebo opraveé. Provéti navrhovanou piepravni cestu, stanovi
podminky pro piepravu MZ a vyda dopravci ,,Povoleni pro mimoiadnou zasilku CZ xxx“,
v némz je uvedena i jeho platnost. Plati zdsada, ze pfidélené¢ souhlasové ¢islo MZ plati pro
jednu zasilku s urcitymi rozméry, hmotnosti, zpiisobem nalozeni a stanici odesilaci, urceni
nebo pohrani¢ni pifechodovou stanici. Pokud bude piepravovéano vice riznych mimofadnych
zésilek v jedné vozové skupiné€ nebo vlaku, musi na to byt upozornéno. V tomto piipadé¢ miize
byt podana souhrnna zadost pro vice zasilek pod jednim souhlasovym cislem. Jakakoliv
zména oproti udajim uvedenym v povoleni musi byt znovu projednana a odsouhlasena.

Dopravce je odpovédny za to, ze
a) naklad je naloZen na vozech uvedenych v povoleni a zajistén;
b) skutecné miry kritickych bodl zasilky s PLM souhlasi s idaji uvedenymi v povoleni;
¢) nafizené podminky pro pfepravu MZ jsou splnény;
d) zasilka je ozna€ena piislusnymi nalepkami pro piepravu MZ.

Nalepka pro MZ vzor U je uvedena na portale provozovani drahy. Nalepka vzor O je uvedena
na portale provozovani drahy a pouziva se jen u zasilek s PLM, které maji byt pfepraveny
v ur¢itém smérovém postaveni. Ureni sméru se uvede v povoleni.

Ptipravenost k piepravé MZ dopravce ohldsi na URMIZU za Gcelem vydani depeSe ,,Ptikaz
k dopravé MZ/SV*. Stanovuje podminky pro dopravu MZ a plati pro konkrétni pfepravu nebo
pro opakované piepravy s platnosti do urcité doby.

Za projednani a stanoveni podminek pfepravy mimoiadné zasilky piislusi SZDC, jako
provozovateli drahy, odména, stanovend cenikem zvetejnénym v Pfepravnim a tarifnim
véstniku

Kontakty:
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor provozovani drahy - URMIZA
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto

Pracovisté:

Praha 8, Kiizikova 2 Olomouc, Nerudova 1
tel.:  +420972 232 761 tel.:  +420972 741 258
tel.:  +420972 233 405 fax.: +420972 741 203
fax:  +420 972 233 690 e-mail: urmiza@szdc.cz

e-mail: urmiza@szdc.cz

Na regionalni draze Milovice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této
drahy spole¢nost Advanced World Transport a.s. uzavieni nebo zprostiedkovani uzavieni
smlouvy tykajici se pfepravy nebezpecnych véci a nadrozmérnych zasilek. Vice informaci
sdeli ptimo provozovatel této dréhy.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v ptiloze “A”.

2.6 Nebezpecné véci

Dopravce je pifi piepravé nebezpecnych véci povinen respektovat narodni obecné platné
pravni ptedpisy pro ochranu Zivotniho prostfedi a Rad pro mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu
nebezpecnych veéci (RID), ve znéni platném pti zahajeni takovéto prepravy.

2.7 Podminky provozu draznich vozidel

Zakladni pravidla provozu draznich vozidel na dréze celostatni a regionalni stanovuje zdkon
€.266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni pozd¢jSich predpist.

Drézni spravni ufad schvali typ drazniho vozidla v souladu s platnymi pravnimi ptedpisy.
Podkladem pro rozhodnuti drdzniho spravniho ufadu je vysledek zkousky drazniho vozidla.
Zkousku zajistuje vyrobce drazniho vozidla nebo jina osoba, ktera prokdze pravni zajem na
schvaleni typu drazniho vozidla na svlij ndklad u pravnické osoby, kterou je autorizovana
osoba povéiena Utadem pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi podle
zvlastniho pravniho ptedpisu po dohod¢ s Ministerstvem dopravy.

Na dréhach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym stavem
odpovida pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob
a véci a jehoz technicka zpusobilost byla prokazana shodou se schvalenym typem a které
neohrozuje zivotni prostfedi. Drazni vozidla hnaci, drazni vozidla taZena s rychlosti nad
160 km/h na drahach zelezni¢nich musi mit technickou zptsobilost kromé prokdzané shody se
schvalenym typem jesté ovéfenou DraZnim Gfadem.

Pro dalsi informace, navstivte www.ducr.cz

Dopravce musi pii provozu draznich vozidel zabranit vS§em negativnim dopadim na Zivotni
prostiedi, a to pii respektovani obecné platnych pravnich predpist.

Dopravce je povinen piijimat vlastni opatfeni k odstranéni negativnich dopadi na zivotni
prostiedi, pokud se tak stalo v souvislosti s provozovanim draZnich vozidel, a to 1 v piipadé,
Ze vinu nese jiny subjekt.

Dopravce, jehoz ¢innosti doSlo k poSkozeni zivotniho prostiedi je povinen neprodlené zajistit
napravna opatieni. Neni-li to pro dopravce mozné nebo z vaznych divoda ucelné, je povinen
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ekologickou ijmu SZDC nahradit jinym zptisobem (nahradni plnéni), ptipadné nahradit tuto
uymu SZDC v penézich.

SZDC v zajmu prevence pied moznym ohroZenim Zivotniho prostiedi stanovuje ve svych
vnittnich predpisech provozni podminky a konkrétni opatfeni urend k zabranéni resp.
minimalizaci potencionalnich $kod na Zivotnim prostiedi. Tyto provozni podminky a opatieni
jsou pro vSechny fyzické a pravnické osoby zucastnéné na zelezni¢nim provozu zdvazna.

2.8 Podminky pro personal zajiSt’ujici provoz

Pozadavky na zdravotni a odbornou zpusobilost zaméstnanci zajiStujicich provoz stanovi
vyhlaska ¢.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi

r~ o7

provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

Konkrétni pozadavky na odbornou zpusobilost a znalosti osob zajiSt'ujicich provozovani
drdzni dopravy a zpiisob jejich ovéfovani, vcetné systému pravidelného Skoleni, stanovi
kazdy dopravce vnitinim ptedpisem pro provozovani drazni dopravy.

Konkrétni pozadavky na odbornou zpisobilost a znalosti osob zajiStujicich c¢innosti
souvisejici s organizovadnim a fizenim drazni dopravy a zpisob jejich ovéfovani, vcetné
systému pravidelného Skoleni, stanovi provozovatel drahy vnitinim ptedpisem.
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3 INFRASTRUKTURA

3.1 Uvod

Obecna platnost informaci uvedenych v této ¢asti je vymezena skuteCnosti zndmou v dobé
zpracovani tohoto ProhlasSeni o draze. V souladu s ¢lankem 3 smérnice 2001/14/ES je toto
ProhlaSeni o draze na internetovych strankach ptidélce (www.szdc.cz) udrzovano v aktudlnim
stavu a v piipadé nutnosti upravovano. SZDC v textu jednotlivych kapitol poukazuje
na o¢ekavané zmény charakteristik nebo omezeni infrastruktury.

3.2 Rozsah sité

3.2.1 Hranice sité
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Obrazek 2 Hranice sité

3.2.2 Mista styku drah
Mista styku drahy celostatni a drah regiondlnich s drahami na Gzemi sousednich statd jsou:

Misto styku Cizi Zelezni¢ni sprava
Mosty u Jablunkova st.hr. (km 286,534) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Horni Lide¢ st.hr. (km 21,110) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Vlarsky prismyk st.hr. (km 163,500) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Velka nad Veli¢kou st.hr. (km 44,685) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Hodonin st.hr. (km 3,009) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
Sudométice nad Moravou st.hr. (km 14,950) | Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)
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Misto styku Cizi Zelezni¢ni sprava

Lanzhot st.hr. (km 11,395) Zeleznice Slovenské republiky (ZSR)

Bteclav st.hr. (km 77,992) Rakouské spolkové drahy (OBB)

Satov st.hr. (km 87,660) Rakouské spolkové drahy (OBB)

Ceské Velenice st.hr. (km 163,100) Rakouské spolkové drahy (OBB)

Horni Dvofisté st.hr. (km 61,097) Rakouské spolkové drahy (OBB)

Zelezna Ruda st.hr. (0,000)

Némecka draha (DB Netz)

Ceska Kubice st.hr. (km 184,102)

Némecka draha (DB Netz)

Cheb st.hr. (km 140,587)

Némecka draha (DB Netz)

AS st.hr. (km 29,601)

Némecka draha (DB Netz)

Vojtanov st.hr. (km 51,897)

Némecka draha (DB Netz)

Kraslice st.hr. (27,452)

Némecka draha (DB Netz)

Poticky st.hr. (km 46,502)

Némecka draha (DB Netz)

Vejprty st.hr. (km 35,391)

Némecka draha (DB Netz)

Dolni Zleb st.hr. (km 11,859)

Némecka draha (DB Netz)

Dolni Poustevna st.hr. (26,271)

Némecka draha (DB Netz)

Jitikov st.hr. (km 97,690)

Némecka draha (DB Netz)

Varnsdorf staré nadr. st.hr. (km 13,706)

Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE)

Varnsdorf st.hr. (km 11,459)

Némecka draha (DB Netz)

Hréadek nad Nisou st.hr. (km 21,769)

Némecka draha (DB Netz)

Cernousy st.hr. (km 200,107)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Harrachov st.hr. (km 40,111)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Kralovec st.hr. (km 62,089)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Mezimésti st.hr. (km 92,774)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Lichkov st.hr. (km 113,243)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Mikulovice st.hr. (km 51,500)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Jindtichov ve Slezsku st.hr. (km 25,694)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Bohumin-Vrbice st.hr. ( km 4,275)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Bohumin st.hr. ( km 279,628)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Petrovice u Karviné st.hr. (km 292,602)

Polské statni drahy (PKP-PLK)

Cesky T&sin st.hr. (km 139,112)

Polské statni drahy (PKP-PLK)
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3.2.3 Dalsi informace

Zelezniéni drahy se z hlediska vyznamu, uéelu a technickych podminek, stanovenych
provadécim piedpisem, €leni do jednotlivych kategorii.

Kategoriemi Zelezni¢nich drah pro Gcely tohoto Prohlaseni o draze jsou:

a) draha celostatni je draha nevyjmenovand v usneseni Vlady CR ¢&.766 ze dne
20. prosince 1995, jejiz vyznam, ucel a technicky stav odpovida potiebam dopravy
celostatniho vyznamu. Dréhou celostatni je rovnéz drdha u niz bylo o zatfazeni do této
kategorie rozhodnuto draznim spravnim ufadem,

b) draha regionalni je draha vyjmenovana v usneseni Vlady CR &.766 ze dne 20.prosince
1995, jejiz vyznam, tcel a technicky stav odpovida potiebam dopravy regiondlniho
nebo mistniho vyznamu. Drihou regiondlni je rovnéZ draha u niz bylo o zafazeni do
této kategorie rozhodnuto draznim spravnim tfadem.

Dréha celostéatni je ur¢ena k uspokojovani poptavky po zelezni¢ni dopravé na celém uzemi
Ceské republiky a plni pozadavky cizich Zelezni¢nich sprav na piechod vlaki pies hranice
statu. Drahu celostatni tvofi ucelena konvenéni Zelezniéni sit’ na Gizemi Ceské republiky a je
vymezena statnimi hrani¢nimi piechody, kde se styka s Zeleznicemi cizich Zelezni€nich sprav.

Soudasti drahy celostatni jsou na uzemi Ceské republiky i traté vyjmenované ve sdéleni
Ministerstva dopravy ¢.111/2004 Sb., o vyctu zelezni¢nich drah zatazenych do evropského
zelezni¢niho systému. Tyto zvlasté vyjmenované traté tvori souCdst evropské dopravni sité
budované nebo modernizované pro konvenéni ndkladni Zelezni¢ni dopravu a kombinovanou
zelezni¢ni dopravu a pro drazni vozidla provozovand na téchto drahach.

Vlada Ceské republiky usnesenim &.766 ze dne 20. prosince 1995, podle § 60 zakona
o drahach, s U¢innosti od 1. cervence 1996 vyclenila z drahy celostatni jednotlivé drahy
regiondlni.

Viz ptiloha “B”.
Aktualni udaje o infrastruktuie poskytuji na vyzadani jednotlivi provozovatelé¢ drah. Kontakty
na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v ptiloze “A”.

3.3 Popis sité
Dréhu tvofi:

a) zelezni¢ni spodek, ktery tvofi téleso Zeleznicniho spodku, stavby a zafizeni
zelezni¢niho spodku, jakoZ 1 dopravni plochy,

b) Zelezni¢ni svrSek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek, zvlaStnich konstrukci
a konstruk¢énich prvkii; soucasti zelezni¢niho svrsku jsou zejména kolejnice,
kolejnicové podpory, upeviovadla, drobné kolejivo, vyhybkové soucasti, dilatacni
zafizeni, izolované styky, vodiva a specialni spojeni, ptidrzné kolejnice, ochranné
kolejnice, ozubnicové tyCe, zafizeni proti putovani kolejnic, prazcové kotvy,
kolejové loze, ohfev vyhybek,

c¢) Zelezni¢ni piejezdy,

d) stavby a pevna zatfizeni nutnd k ochrané proti nepfiznivym vlivim dréhy, tj. zatizeni
proti hluku, bludnym proudiim, korozi, ruSeni telekomunikacnich systému, vlivu

r~ o7

vysokého napéti a k omezeni vlivu provozovani drahy a drazni dopravy na elektrizacni
soustavu,
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e) sdélovaci zafizeni pro prenos informaci obsahujici pfenosové cesty, zafizeni koncova,
spojovaci, pienosovd, zapojena do samostatnych okruhti nebo telefonni, dalnopisné,
datové a radiové sité, zarizeni rozhlasova a dale zafizeni hodinova, informacni,
prumyslové televize a pozarni signalizace,

f) zabezpeCovaci zafizeni obsahujici technické prostfedky zabezpeceni a fizeni drazni
dopravy v zelezni¢nich stanicich a na tratich, zatizeni pro mechanizaci a automatizaci
spadovist’ a souvisejici pfenosové cesty,

g) elektricka zatizeni obsahujici zafizeni, kterd zajiStuji napéjeni elektrickych hnacich
vozidel (trakéni napdjeci a spinaci stanice, trakéni vedeni), prosttedky dispecerského
fizeni, drazni elektricka silnoprouda zafizeni pro vyrobu, pfeménu, zasobovani
a vyuziti elektrické energie, specidlni elektrickd zafizeni, pfistroje a osvétlovaci
zafizeni, zatizeni pro napdjeni zabezpeCovaciho zatizeni, elektricka zatizeni pro
pfedtapéni vlakovych souprav, zafizeni pro ochranu pied UCinky atmosférické
elekttiny, zatizeni pro ochranu pted negativnimi ucinky zpétnych trakénich proudd,
ptipadné dalsi elektrické zatizeni napajena 1 z trakéniho vedeni,

h) pevna zatizeni pro méfeni, Gdrzbu a opravy dréhy, zatizeni pro diagnostiku zavad
jedoucich vozidel a k nim ptisluSejici budovy,

1) budovy a zafizeni urené k organizovani, zabezpefeni a fizeni draZzni dopravy
a k uspokojovani piepravnich potieb a poskytovani sluzeb spojenych s prepravou
vetejnosti, véetné inZzenyrskych siti nutnych k jejich provozovani,

J) pozemky v obvodu drahy.

Uvedené soucasti drahy splituji technické podminky a pozadavky prostorového uspotadani,
tratovych tfid zatizeni a geometrického uspofadani koleje a usporadani télesa Zelezni¢niho
spodku, staveb zeleznicniho spodku, zafizeni Zzelezni€niho spodku, podminky stavby
ptejezdu, technické parametry Zelezni¢niho svrSku, zplisobu oznacovani traté, vybavenosti

zelezni¢nich stanic a Zeleznicnich zastavek, uspotfadani elektrickych zafizeni,
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Podrobné informace o konkrétnim prvku sité poskytuje SZDC na vyzadani — oss@szdc.cz

3.3.1 Zemépisna identifikace

Zakladni charakteristika Zelezni¢ni sité

delka trati celkem (km) 9 487
Jednokolejné (km) 7557
dvoukolejné a vicekolejné (km) 1 907

dé¢lka elektrizovanych trati (km) 3078
AC 25 000 V/50Hz (km) 1305
DC 3 000 V (1 500 V) (km) 1774

dé¢lka uzkorozchodnych trati (km) 23

stavebni délka koleji celkem (km) 15616
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délka trati s rychlosti (km)

do 80 km.h™ (km) 7315
od 81 do 120 km.h™ (km) 1679
od 121 do 159 km.h™ (km) 117
160 km.h-1 a vice (km) 379
pocet vyhybek (ks) 22 754
pocet mostl (ks) 6 715
celkova délka mostii (m) 149 399
pocet tunelt (ks) 158
celkova délka tunelt (m) 42 927
pocet uroviiovych piejezda (ks) 8 296
dé¢lka koleji vybavenych
automatickym blokem 2 861
automatickym hradlem 1331
reléovym poloautoblokem 1051
hradlovym poloautoblokem 353
délka trati vybavenych
vlakovym zabezpecovacem (km) 1516
dalkovym ovladanim stanic (km) 467
pocet stanic vybavenych zabezpecovacim ziizenim
elektronickym 169
hybridnim 39
releovym 431
elektromechanickym (mechanickym) 700
dalkové ovladanym 98

3.3.1.1 Typologie drah

Rozsah jednokolejnych, dvoukolejnych a vicekolejnych trati je uveden v mapové Casti.
Viz mapa “M5*.
3.3.1.2 Rozchody

Dréhu celostatni a drahy regionalni tvofi koleje s normalnim rozchodem, stanovenym
v souladu s vynosem Mezinarodni Zelezni¢ni unie - UIC ¢€.510, tj. 1 435 mm (vyjma drahy
regiondlni Tfemes$na ve Slezsku — Osoblaha, s izkym rozchodem koleje 760 mm).

3.3.1.3 Stanice a uzly
Viz ptiloha “B*

Dale viz kapitoly 3.6 a7 3.8
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3.3.2 Parametry a limity trati
3.3.2.1 Prijezdny prifez

Prostorové uspotfadani staveb drdhy vymezuji rozmérové parametry trati, stanovené pro
bezpecnou priichodnost drdznich vozidel.

Prijezdné prifezy Z-GC a ZGB pro drahu normalniho rozchodu vychézeji z prijezdnych
priafezii Mezindrodni zeleznicni unie (vyhlaska UIC ¢.506), které byly vytvofeny na zakladé
vztaznych kinematickych obryst pro vozidla GB a GC. Traté a mista, kde je nutno dodrZet
prujezdny pritfez Z GB jsou uvedeny na Protale provozovani drahy.

Prijezdny prifez Z-GCD pro drdhu normalniho rozchodu vychazi ze vztazného
kinematického obrysu pro vozidla GCD.

Prijjezdné prifezy zékladni platné pro ptimou kolej a kolej v oblouku o poloméru 250 m
a vétSim jsou:
a) zakladni prijezdny prifez Z-GC (Obrazek 3) se uplatiiuje pifi novostavbach
a rekonstrukcich staveb a zarizeni na celostatni draze,

b) zékladni prijezdny priarez Z-GB (ulevy ve srovnani se Z-GC) se uplatiluje pii
posuzovani stavajicich staveb (do doby provedeni modernizace nebo rekonstrukce) na
tratich podle samostatné smérnice SZDC. Posouzeni na prijezdny prifez Z-GB
nenahrazuje posouzeni na prijezdny prifez Z-GCD,

¢) zakladni prijezdny prifez Z-GCD (Obrazek 4) se uplatiiuje pii posuzovani stavajicich
staveb a =zafizeni na vSech Zeleznicnich drdhach CR a pfi novostavbach
a rekonstrukcich staveb a zatizeni na regionalnich drahéch.

V obloucich o poloméru menSim nez 250 m se zvétSuji Sitkové rozméry zakladnich
prujezdnych prafezii vcetn¢ postrannich volnych prostor prijezdnych priafezii podle
vnitfnich predpisi SZDC.

Do prijezdného priafezu mohou zasahovat pouze zatizeni, kterd méni svou polohu pii
soucinnosti s vozidly (kolejové brzdy v pracovni poloze, trolejové draty na elektrizovanych
tratich apod.), maji-li tato zafizeni uvnitt prijezdného prifezu piesné vymezeny dotyk
s ¢astmi vozidel, pro néz jsou urc¢ena, a nemohou-li se dostat do styku s jinymi ¢astmi vozidel.
Pro nastupi§tni hranu ve vyice 550 mm se vyuziva ustanoveni CSN 73 6320 pro jmenovity
prujezdny prifez.
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Obrazek 3 Obrys prijezdného prifezu Z-GC a volného schiidného a manipula¢niho
prostoru (plati pro primou kolej a polomér oblouku R > 250 m)

V Obrazek 3 plati:

leva strana - pro tratové koleje (1 na zastavkach),
- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich,
- postranni volné prostory
A - B pro zatizeni na vnéjsi stran¢ krajnich koleji a stavby,
C - D pro zafizeni mezi kolejemi,

prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- postranni volny prostor

. E - F pro vSechny stavby a zatizeni

[-1 volny schidny a manipula¢ni prostor (zékladni),

II - II volny schiidny a manipula¢ni prostor (zuzeny),

h - vyska néstavce prijezdného prifezu pro elektrizované traté.

-34 -



SZDC

Prohléaseni o draze celostatni a regionalni platné pro jizdni fad 2011/2012

Leva strana Prava strana

nastavec prujezdnych

1520 _\ . 1520 _ prirezl pro elektrizované traté

4800

stezka

Obrizek 4 Obrys priijezdného priifezu Z-GCD a volného schiidného a manipulaéniho
prostoru (plati pro primou kolej a polomér oblouku R > 250 m)

V Obrazek 4 plati:
leva strana - pro tratové koleje (1 na zastavkach),
- pro hlavni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- pro dopravni koleje pojizdéné vlaky pro pfepravu cestujicich,
- postranni volné prostory
A - B pro zatfizeni na vnéjsi stran¢ krajnich koleji a stavby,
C - D pro zafizeni mezi kolejemi,
prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a vyhybnach,
- postranni volny prostor
E - F pro vSechny stavby a zatizeni,
[-1 volny schiildny a manipula¢ni prostor (zékladni),
II - II volny schiidny a manipulaéni prostor (zuZeny),
L - vzdalenost nastupistni hrany vysky 550 mm nad TK (CSN 73 4959),
h - vySka nastavce prijezdného prifezu pro elektrizované traté.
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3.3.2.2 Limity zatizeni trati

Traté drahy celostatni a drah regionalnich se zatazuji do tratovych tfid zatizeni s pfisluSnou
piidruzenou rychlosti podle toho, jakymi nejucinnéj$imi kolejovymi vozidly ptislusné trat'ove
tfidy zatizeni s ptidruzenou rychlosti mohou byt pojizdény.

Z hlediska pfechodnosti kolejovych vozidel, kdy se ptfechodnosti rozumi schopnost
zelezni¢niho stavebniho objektu prevést kolejové vozidlo po vlastni konstrukci pti zachovani
bezpecnosti zelezniéniho provozu, se traté v souladu s CSN EN 15528 zatazuji do tratovych
t¥id zatizeni s pridruzenou rychlosti. Uginnost draznich vozidel charakterizujicich tratovou
tfidu je dana velikosti nejvétSich ohybovych momenta a posouvajicich sil na staticky prostém
nosniku se zapoCitdnim dynamickych ucinkti odpovidajicich ptidruzené rychlosti, které
vyvoldva souprava vytvofend z neomezeného poctu referencnich voza simulujicich prevazné
Ctyfndpravove vozy s dvounapravovymi podvozky. Tyto referencni vozy jsou urceny:

a) odstupiiovanou hmotnosti na ndpravu;
b) odstupiiovanou hmotnosti na jednotku délky vozidla;
¢) dohodnutymi geometrickymi charakteristikami vzajemné vzdalenosti ndprav.

Traté se zatazuji do tratovych tfid zatizeni A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, D4xL, E4
a E5 podle odstuptiovanych smluvnich mezi uvedenych dale na obrazku (Obrazek 5)
a v tabulce:

C
5
(¢}
%
5
o
5

1,8 m

J
1
1
1
1

A
v

Obrazek 5 Smluvni meze pro zarazeni traté do trat'ové tridy

Tratovi Hmotnost na Hmotnost na
v napravu (P) jednotku délky(p) ¢ [m] d [m]
trida
[t] [t/m]
A 1 >0 6,20 12,80
bl '8 3,0 7,80 14,40
b2 18 6.4 4,65 11.25
< 20 6.4 5,90 12.50
& 20 7.2 4,50 11,10
o 20 8,0 3,40 10,00
D2 22,5 6.4 745 1305
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Tratfovi Hmotnost na Hmotnost na

s napravu (P) jednotku délky(p) ¢ [m] d [m]

trida
[t] [t/m]

D3 22,5 7,2 5,90 12,50

D4 22,5 8,0 4,65 11,25
D4xL 22,5 (20) 8,0 (7,4) " 6,50 (6,00) 7 | 18,30 (15,00) "

E4 25 8,0 5,90 12,50

E5 25 8,8 4,75 11,35

g Specialni tratova ttida zatizeni pro lokomotivy mé referencni vozy slozené ze tii 6-ti
napravovych (lokomotivnich) vozii a neomezené¢ho poctu vozi shodnych s referenénimi vozy
tratové ttidy zatizeni D4 — viz CSN EN 15528.

Ptehled dovolenych tratovych tfid zatizeni s ptidruZenou rychlosti je uveden déle v piiloze
,B*, sloupci ¢.10.

3.3.2.3 Sklonové poméry

Viz ptiloha “B*.

3.3.2.4 Rychlostni limity

Viz ptiloha “B*.

3.3.2.5 Maximalni délky vlak
Viz ptiloha “B*.

3.3.2.6 Napajeci zdroje

Na tratich drdhy celostatni a drah regionalnich jsou pouzity systémy trak¢nich proudovych
soustav:

a) 3 kV DC stejnosmérna;
b) 25 kV/50 Hz AC stfidava jednofazova;
c) 15kV/16,7 Hz AC stfidava jednofazova;
d) 1,5 kV DC stejnosmérna.
Mista styku trakénich proudovych soustav 3 kV DC a 25 kV/50 Hz AC:

Trat misto styku trakénich proudovych soustav

Prerov - Breclav ZST Nedakonice - km 132,103

Pterov - Brno Nezamyslice - Ivanovice na Hané - km 60,558

Ceské Ttebova - Brno Svitavy - Biezova nad Svitavou - km 228,109

Kolin - Havli¢karv Brod ZST Kutna Hora hLn. (koleje 1-7) - km 287,581 - 287,310

Praha - Ceské Bud&jovice BenesSov u Prahy — Bystfice u Benesova - km 130,900

Praha - Plzen Beroun — Zdice - km 41,080

Chomutov - Cheb Kadan — Klasterec n.Oh. — km 138,900
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Mista styku trakénich proudovych soustav 1,5 kV DC a 25kV/50 Hz AC:

Trat misto styku trakénich proudovych soustav
Tabor - Bechyné zel. stanice Tabor
Viz mapa “M5*.

3.3.3 Zabezpeceni provozu a komunikaéni systémy

Zabezpecovaci zatizeni, které v souvislosti s jizdami draZnich vozidel ptispiva k zajisténi
bezpecnosti zeleznicni dopravy kontrolou a nahradou podilu lidského ¢initele a umoznuje
automatizaci dopravniho procesu a zvySovani propustné vykonnosti zelezni¢nich stanic a trati
se podle trovné zajisténi a kontroly podminek pro zabezpecenou jizdu draznich vozidel deli
na zafizeni:

- 1. kategorie - za splnéni vétSiny bezpecnostnich pozadavkl pro zabezpecenou jizdu
vlaku odpovidaji ur¢eni zaméstnanci,

- 2. kategorie - splnéni ur€enych bezpecnostnich pozadavkl pro zabezpecenou jizdu
vlaku zajiStuje zabezpeCovaci zatfizeni a za splnéni ostatnich bezpecnostnich
pozadavkl odpovidaji ureni zaméstnanci,

- 3. kategorie - splnéni bezpecnostnich pozadavkii pro zabezpecenou jizdu vlaku
1 posunu zajistuje zabezpecovaci zatizeni.

Stani¢ni a tratova zabezpeCovaci zafizeni a vlakové zabezpecovaci zafizeni je schopno
predavat si navzajem potiebné informace pro svoji funkci v rozsahu a formé podle pozadavka
pouzitého vlakového zabezpefovaciho zatfizeni.

Viz mapa “M8”

3.3.3.1 Navéstni systémy

Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé a zvukovych slySitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navestni
soustava umoziuje snadné, rychlé¢ a jednoznacné vyjadieni a vnimani ndvésti a zajistuje
bezpecné provozovani drazni dopravy. Zékladni navesti ndvéstni soustavy jsou uvedeny
v ptiloze €. 1, ¢ast I, Vyhlasky 173/1995 Sb. Ministerstva dopravy ze dne 22. ¢ervna 1995,
kterou se vydava dopravni fad drah.

Navésti se ddvaji navéstni pomickou (napf. ndvéstni praporek, svitilna, navéstni tabule),
pfipadné rukou (ruéni viditelné navésti), nebo zvukem (zvukové navésti), nebo
prostiednictvim navéstnich znakd mechanickych nebo svételnych névéstidel a neproménnych
navéstidel (viditelné navésti), nebo slovnim pokynem.

3.3.3.2 Obvody dalkového tizeni dopravy

Viz mapa “M6*

3.3.3.3 Komunikac¢ni systémy

Pro tizeni draZni dopravy jsou provozovany nasledujici tratové a mistni radiové systémy:

- mobilni radiova sit’ v systému GSM-R

tratovy radiovy systém — TRS
syst¢tm ASCOM

simplexni spojeni v paAsmu 150 MHz
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Viz ptiloha “C* a mapa “M10*.
3.3.3.4 ATC systémy

Pfenos informaci mezi ustfednou stanicnitho a tratového zabezpecovaciho zatizeni
a ustfednou vlakového zabezpeCovaciho zatizeni zajiStuje nizkokapacitni liniovy vlakovy
zabezpecovaC s frekvenéné impulsnim kodem (VZ), ktery spliuje poZadavky bezpe€nosti
zelezni¢niho provozu.

Obvody pro vysilani kodu VZ na tratich, kde je toto zafizeni pouzito, se povazuji za soucast
stani¢nich a tratovych zabezpecCovacich zafizeni. Stani¢ni a tratova zabezpeCovaci zafizeni
pro VZ zajistuji pfenos zjednoduSenych informaci o ndvésti na navéstidle na konci oddilu
nebo na konci vlakové cesty.

Vlakovy zabezpecova¢ LS 90 doplnény prvky automatického vedeni vlaku ptedstavuje
rozvinuty fidici systém tfidy ATC (Automatic Train Control). Systém zajiStuje bezpecnou,
plynulou a uspornou jizdu vlaka obsluhovanych jednim strojvedoucim, jehoz prace pii fizeni
je znacné zjednodusena.

Specifikace narodnich vlakovych zabezpecovacich zatizeni jsou soucésti TSI CCS pro sité
konven¢nich trati (Technické specifikace pro interoperabilitu subsystému Rizeni
a zabezpeceni).

Viz mapa “M9*.

3.4 Omezeni provozu
SZDC neodpovida dopravci za omezeni jizdy vlaki, zptisobené vlivem:
- povétrnostnich podminek, znemoznujicich fadné provozovani drazni dopravy,
- dopravni situace, vyvolané mimoradnymi udalostmi podle § 49 zakona o drahach, ktere
nevzniknou ¢innosti SZDC,
- dopravce pfi nedodrzeni podminek provozovani drazni dopravy zjeho strany (napf.
zjisténi zavady a poruchy diagnostickym zatfizenim)
- omezeni provozovani drahy podle zakona o drahéch,
- jednani tfetich osob,
- vyhlaSeni regula¢nich opatteni v Zelezni¢ni dopravé za krizovych stavd,

a neni v téchto pfipadech povinna hradit dopravci ndhradu vzniklé skody.

Zpasobi-li dopravce &i tieti osoba omezeni jizdy vlaku jiného dopravce, je SZDC opravnéna
poskytnout posSkozenému dopravci vSechny dostupné podklady pro prokazani odpovédnosti
za vzniklou skodu.

SZDC organizuje a ¥idi provozovani drazni dopravy tak, aby drazni doprava probihala
bezpecné a plynule pii dodrZeni stanoveného jizdniho fadu vlaku. SZDC ptitom dba, aby
jizda vlaku jedouciho podle jizdniho f4du nebyla omezena jizdou zpozdéného vlaku stejné

cvvr

nebo nizsi dulezitosti.

3.4.1 Specializovana infrastruktura

SZDC omezuje piidélovani kapacity drahy na uzkorozchodné draze regionalni Tieme$na
ve Slezsku — Osoblaha, a to pouze na zadatele provozujici drazni vozidla technicky zpisobiléa
pro provozovani draZzni dopravy na této draze.
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SZDC omezuje piidélovani kapacity drahy na draze celostatni v tratovych usecich, které jsou
vybaveny dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zatizeni (DOZ) a kde je m.j. podminkou
ptistupu na dopravni cestu vybaveni hnaciho, fidicitho nebo specidlniho vozidla vozidlovou
radiostanici schopnou pIn€ spolupracovat s pouzitym systémem tratového radiového spojeni.
Jedna se o useky Praha-Bubene¢ — Kralupy nad Vltavou, Bfeclav — Pferov — Polanka nad
Odrou, Ostrava-Svinov — Opava vychod, Kadaii — Karlovy Vary, Bakov nad Jizerou — Cesk4
Lipa, Jaroméf — Stara Paka — Zelezny Brod, Sumperk — Bludov — Zabieh na Moravé, Ceské
Budg&jovice — Horni Dvofisté, Ceské Budé&jovice — Ceské Velenice, Horni Cerkev — Tébor,
Jihlava — Havlickiav Brod, Krnov — Jindfichov ve Slezsku, Stielice — Moravsky Krumlov
(Ivanéice), Letohrad — Dolni Lipka, Veseli nad Moravou — Luhacovice, Svitavy — Zd'arec
u Skutée — Chrudim, Ptelou¢ — Prachovice, Plzeii — Zatec zépad, Plzenn — Klatovy, Zdice -
Pisek a Plzen — Cheb.

Viz ptiloha “C*.

3.4.2 Ekologicka omezeni

Na zéklad¢ natizeni vlady ¢.152/1992 Sb. o ochrannych pasmech ptirodnich lé¢ivych zdroji
lazenského mista FrantiSkovy Lazné je v usecich drahy Cheb — FrantiSkovy Lazné —
Vojtanov, Trsnice — FrantiSkovy Lazn¢ — AS a Trs$nice — Luby u Chebu zakdzano piepravovat
vozidly latky, které by mohly negativné ovlivnit ptirodni 1é€ivé zdroje.

Obvod zelezni¢ni stanice Jedlova se na zdkladé¢ rozhodnuti okresniho ufadu DécCin
¢.ev. 050/4964/99/235/ZF ze dne 30.8.1999 nachazi v II. pasmu hygienické ochrany vod
vodarenské nadrze Chiibska, v dasledku toho je zakazdno v obvodu Zeleznicni stanice
Jedlova:

» odstavovat vlaky ¢i soupravy nebo jednotlivé vozy obsahujici zdvadné latky,
mimo vozidla s pohonnymi latkami pro vlastni provoz,

» ziizovat sklady, a to 1 doCasné, se zavadnymi a nebezpecnymi latkami,
a manipulace s nimi,

» zfizovat skladky odpadu, odkladat voln€ odpadky a odpady.

SZDC z diivodu prevence pted moznym ohroZenim Zivotniho prostfedi, v pfipadech zjiiténi
opakovaného tniku zavadnych latek z draznich vozidel (napt. ukapu ropnych latek apod.),
vymezi Stani¢nim fadem tusek stanicni koleje urCeny pro stani resp. odstaveni takovych
draznich vozidel. Stani resp. odstaveni takovych dréznich vozidel je pro dopravce pak
dovoleno pouze na vymezenych mistech.

3.4.3 Nebezpec¢ny naklad

Na zéklad¢ natizeni vlady ¢.152/1992 Sb. o ochrannych pasmech ptirodnich lé¢ivych zdroji
lazenského mista FrantiSkovy Lazné je v usecich drahy Cheb — FrantiSkovy Lazné —
Vojtanov, Trsnice — FrantiSkovy Lazn¢ — AS a Trs$nice — Luby u Chebu zakdzano piepravovat
nebezpecné véci s vyjimkou nebezpecnych véci, které neobsahuji zvlast nebezpetné latky
a nebezpecné latky podle ptilohy €.1 zakona ¢.254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych
zakont (vodni zdkon).

3.4.4 Omezeni v tunelu
Bez specifickych omezeni.
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3.4.5 Omezeni na mostech
Bez specifickych omezeni.

3.5 Dostupnost infrastruktury

3.5.1 Zjednodus$ené Fizeni drazni dopravy

Na trati drahy, kde je draZzni doprava organizovana tak, ze ve stanovenych tratovych usecich
se pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo, popiipadé doprovod vlaku ma
piredem stanoveny dopravny, kde se vlaky kiizuji nebo predjizdéji, 1ze pouzit zjednoduseného

r~ s

tizeni drazni dopravy.

Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drdzni dopravu. Vlakova
doprava je v téchto ptipadech tizena z jednoho mista a doprovod vlaku se ve stanovenych
dopravnach dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu. Pti kfiZovani nebo ptedjizdéni vlaki
musi byt pfedem urcena vjezdova kolej, poptipad¢ se stanovi, ktery vlak vijede do dopravny
jako prvni.

Na tratovém useku musi byt zajisténo dorozumivani doprovodu vlaku s osobou, ktera fidi
drazni dopravu, vhodnym sdé€lovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, popiipadé

1z vlaku. Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

Viz mapa “M6“.

3.5.2 Omezeni provozovani drahy

Drézni spravni ufad mize na zéklad€¢ vyrozuméni provozovatele drahy rozhodnout o dobé
a podminkach omezeného provozovani drahy nebo jeji Casti. Timto postupem neni dotéeno
pravo dopravcii na ndhradu Skody.

SZDC zvefejiiuje na svych internetovych strankach http://provoz.szdc.cz mésiéné
aktualizované informace o planovaném omezeni provozovani jednotlivych trati a jejich casti.
Pro takto planovana omezeni, o jejichz rozsahu jsou zucastnéni dopravcei predem informovani,
neposkytuje SZDC dopravci kompenzace na pokryti vicenakladtl vzniklych pii alternativnim
zajistovani svych sluzeb. V piipadé piekrodeni planovaného rozsahu omezeni je SZDC,
po vyzvani omezenim dotc¢eného dopravce, povinna o piipadné kompenzaci jednat.

Ptekroci-li doba omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti 24 hodin a omezeni narusi
sjednany rozsah a &etnost drazni dopravy, je SZDC povinna neprodlend vyrozumét
o diivodech a dobé ptedpoklddaného omezeni drazni spravni ufad, vlastnika drahy a dopravce,
ktefi provozuji dopravu na draze, jejiZ provozovani je omezeno.

SZDC je opravnéna omezit piidélovani kapacity drahy v piipadé, kdy SZDC na dobu
nezbytné nutnou omezila provozovani drahy nebo jeji €asti z divodl provadeéni diagnostiky
a méfeni, udrzby, obnovy a zvySeni propustnosti traté.

S ohledem na plan investiénich akci mize SZDC omezit pridélovani kapacity drahy v usecich
dotcenych modernizaci, resp. optimalizaci trati Zelezni¢nich koridorti a v Zelezni¢nich uzli.
SZDC umozni dopravctim vyuziti jiné volné kapacity drahy pro umoznéni jizdy vlakid
po vhodné odklonové cest¢.

Jizdy dréZnich vozidel pro pravidelné méfeni a zkuSebni jizdy pro technicko-bezpecnostni
zkousku trati, které jsou provozovateli drdhy nafizeny vyhlaskou 177/1995 Sb., Stavebni

Y4

a technicky fad drah, v platném znéni, jsou podle § 23b zdkona ¢.266/1994, Sb. v platném
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znéni, divodem opraviiujicim SZDC na dobu nezbytné nutnou omezit provozovani drahy

nebo jeji ¢asti.
Viz kapitola 4.5 a ptiloha “E”.

3.5.3 Personalni omezeni dostupnosti infrastruktury

Neni-li pti sestavé ro¢niho Jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén zajem ze strany dopravcl
o vyuziti kapacity drahy mtize SZDC v &asti denni doby pfiméfend omezit vyuziti kapacity
dréhy vylukou sluzby dopravnich zaméstnanct. Takovéto omezeni dostupnosti infrastruktury
zohlediuje SZDC v procesu ad-hoc ptidélovani kapacity drahy a miaze navrhnout Zadateltim
v piiméfené mife jinou vhodnou kapacitu drahy, ktera nemusi odpovidat v plném rozsahu
jednotlivym zadostem.

Provozovatelé drah zvefejnuji na svych internetovych strankach informace o rozsahu vyluky
sluzby dopravnich zaméstnanct

3.6 Osobni terminaly (stanice)
Zelezniéni stanice pro provozovani vefejné drazni osobni dopravy jsou vybaveny:
a) nastupisti;
b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pted povétrnostnimi vlivy;
¢) hygienickym zafizenim,;
d) informac¢nim systémem o pfijezdu a odjezdu vlaki;
e) orienta¢nimi znackami o pfistupu k vlakim;
f) osvétlenim prostor pro cestujici.
Zelezniéni zastavky pro provozovani vefejné drazni osobni dopravy jsou vybaveny:
a) nastupisti;

b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pfed povétrnostnimi vlivy, piipadné pro
odbavovani cestujicich;

c) osvétlenim prostor pro cestujici.
Délka nastupist’ je odvozena od maximalni délky osobnich vlaki na ptislu$né trati.
Viz ptiloha “B*.
Vyska troviovych nastupist’ je 200 mm (posledni nastupisté, pies které se dale neptechazi,

250 mm) nad urovni temena hlavy kolejnice. VySka ostrovnich ndstupist’ je 550 mm nad
urovni temena hlavy kolejnice.

Seznam stanic s rozsahem odbaveni a poskytovanymi sluzbami v osobni dopravé zvetejiuji
provozovatelé drah v ro¢nim Jizdnim fadu vetejné draZni osobni dopravy na draze celostatni
aregionalni, a to prostiednictvim Celostatniho informacniho systému o Jizdnich tfadech.
Tento seznam definuje téz rozsah bezbariérového ptistupu cestujicich.

Viz kapitola 5.

3.7 Nakladni terminaly (stanice)

Seznam nakladnich terminalG a stanic s technickym vybavenim pro nakladni dopravu je
uveden na internetové adrese: http://provoz.szdc.cz/.
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Tento seznam obsahuje seznam Zelezni¢nich stanic, pfihrani¢ni pifechodové body, seznam
sty¢nych bodl s privatnimi a pronajatymi drahami a seznam piipojnych stanic k fi¢nim

ptistaviim.

Podrobné informace o kazdém termindlu 1 o poskytovanych sluzbach poskytuje provozovatel

ptislusné drahy na vyzadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.2.2 a v ptiloze “A*.

3.8 Servisni vybaveni

3.8.1 Vlakotvorné stanice

Ptehled udaji o vykonnosti spadovist vybranych sefad’ovacich Zelezni¢nich stanic drahy

celostatni uvadi tabulka:

Nazev serad’ovaci stanice

Pocet relacnich

Max. délka

Denni vykonnost v
rozposunovanych

(obvodu) koleji relacnich koleji vozech
Beroun sef.n. 12 767 538
Brno-Maloméfice 23 869 987
Bteclav pfednadrazi 13 783 1072
Bohumin-Vrbice 7 650 450
C. Budgjovice sef.n. 21 801 1246
C. Trebovéa smér.sk. 32 739 1463
Cesky T&sin 8 679 1004
Décin hln. 10 687 558
Havlickiv Brod 13 716 660
Hradec Kréalové hl.n. 11 764 639
Cheb 15 637 422
Kolin 11 600 525
Kralupy nad Vltavou 11 694 590
Liberec 12 572 336
Most nové nadrazi 33 849 1374
Nymburk sef.n. 17 800 2186
Olomouc praveé pidn. 15 855 876
Ostrava levé n. 20 781 1169
Ostrava pravé n. 19 830 1680
Pardubice hl.n. 10 737 638
Plzen sef.n. 21 833 830
Praha-Liben 11 744 1033
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Nazev serad’ovaci stanice Pocet relacnich Max. délka Drslzm(l):lil:::anno,s;:’
(obvodu) koleji rela¢nich koleji P y
vozech
Pterov prednadrazi 22 542 822
Turnov 10 500 237
Ttinec 6 771 675
Valasské Mezific¢i 11 602 808

Podrobné informace o kazdé¢ vlakotvorné stanici i o poskytovanych sluzbach poskytuje
provozovatel ptislusné drahy na vyzadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.2.2 a v ptiloze “A*.

3.8.2 Odstavna nadrazi
SZDC odstavna nadrazi nevlastni a ani neprovozuje. Informace o odstavnych nadraZich
zprostiedkuje vlastnik pfislusné drahy na vyzadani.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.8.3 Strediska pro opravy a udrzbu

SZDC spravuje mycku Zelezninich vozii v obvodu Zelezni¢ni stanice Brno-Horni Her3pice,
ktera je provozovana spolecnosti TSS, a.s. (podrobnosti viz kapitola 5.3.8). Jina stfediska pro
opravy a udrzbu kolejovych vozidel nevlastni a ani neprovozuje. Informace o moZznostech
provedeni opravy a udrzby kolejovych vozidel zprostfedkuje vlastnik ptisluSné drahy
na vyzadani.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.8.4 MozZnost doplnéni paliva

SZDC cCerpaci stanice nevlastni a ani neprovozuje. Informace o moznostech doplnéni paliva
zprostiedkuje vlastnik ptislusné drahy na vyzéadani.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

3.8.5 Technicka zaFizeni
Technické vybaveni nakladnich stanic je v seznamu stanic vyjadiené nasledujicimi symboly:

] Stanice ma pevny jeiab. U zkratky je uvedena nosnost jefabu v tunach (ptiklad:
j40)
k Stanice ma kolejovou vahu. Nosnost vahy v tunach a délka mitstku vahy

v metrech je uvedena zlomkem, jehoz Citatel uddva nosnost a jmenovatel délku
mustku vahy (pfiklad: k 50/12). Je-1i ve stanici vice kolejovych vah, uvadi se
jen vaha s nejvyssi nosnosti.

obr  Stanice ma obrysnici. U zkratky je uvedena fimskou c¢islici pfislusna lozna
mira (ptiklad: obr I).

rb Stanice ma bo¢ni rampu
ré Stanice ma ¢elni rampu

rb¢  Stanice ma bocni 1 ¢elni rampu
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Podrobné informace o kazdém zafizeni 1 o poskytovanych sluzbach poskytuje provozovatel
ptislusné drahy na vyzadani.

Kontakty na provozovatele drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.2.2 a v ptiloze “A*.

3.9 Rozvoj infrastruktury

K 1.5.2004 se Ceska republika stala ¢lenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada
v zajmu zlepSeni vzajemného propojeni ndrodnich zelezni¢nich siti pfijaly smérnice
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho systému.
Vybrana Zelezniéni sit’ Ceské republiky tvofici soudast tohoto evropského Zelezniéniho
syst¢ému musi splilovat pozadavky na interoperabilitu (podle vyhlasky ¢&. 352/2004 Sb.
o provozni a technické propojenosti evropského Zzelezni€niho systému, nafizeni vlady
o technickych pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského zelezni€niho
systému €. 133/2005 Sb. a ptislusnych technickych specifikaci pro interoperabilitu).

Rekonstrukce trati vybrané zelezni¢ni sité se realizuje nasledujicimi zpiisoby:

a) modernizace traté - souhrn opatfeni, ktera umoziuji na dané trati zvySeni nejvetsi
tratové rychlosti do 160 km/h vcetné (s piipadnou stavebni pfipravenosti na rychlost
vys$i, pokud se neumérné nezvysuji investicni ndklady), dosazeni poZadované ttidy
zatizeni, dosazeni pozadované prostorové pruchodnosti a provoz jednotek
s naklapécimi skiinémi.

b) uvedeni traté¢ do optimalizovaného stavu - souhrn opatteni, kterd umoznuji na dané
trati zpravidla na stdvajicim zemnim télese dosazeni poZadované ttidy zatiZeni,
dosazeni pozadované prostorové pruchodnosti, odstranéni lokéalnich omezeni tratové
rychlosti a ptipadné téz provoz jednotek s naklapécimi skiinémi.

Modernizace trat¢ zahrnuje terminov€ provazana stavebni opatfeni typu rekonstrukci,
ptelozek a novostaveb na souvislém useku traté.

V ramci modernizace a optimalizace trati se rekonstruuji hlavni koleje (pribézné trat'oveé
a hlavni stani¢ni koleje). Kromé& hlavnich stani¢nich koleji se v dopravnach s kolejovym
rozvétvenim:

- rekonstruuji koleje ptedjizdné;
- zfizuji nové dopravni (pfip. manipulacni) koleje vyhradné pii jejich prikazné
dolozené nezbytnosti;

- provadéji upravy konfigurace ostatnich stani¢nich koleji vyplyvajicich z nové polohy
koleji hlavnich, piedjizdnych a z nové polohy nastupist’ nebo jinych nakladnych
inzenyrskych objekti;

- nahrazuji koleje cizich vlastnikil, odstranéné v dlisledku zmén konfigurace kolejiste;

- redukuji postradatelné casti kolejisté v ptipadech, kdy dochazi ke kolizi s novou
konfiguraci kolejisté, nebo v ptipadech, kdy to umoziuje podstatné snizit investi¢ni
narocnost zabezpecovaciho zatizeni.

Hlavni cile modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR:

24

- zavedeni vys$i tratové rychlosti na dostatecné dlouhych usecich tak, aby bylo mozno
zvySenou rychlost efektivné vyuzit,

- dosaZeni tratové tiidy zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120 km/h vcetné
(3. 22,5 t/népravu a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla),
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- zavedeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC podle CSN 73 6320,
tj. zékladni pratez Z-GC,

- zajisténi pozadované kapacity drahy pii soucasném stanoveni optimalizovan¢ho
rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury,

- vybaveni traté takovym technologickym zatizenim, které zajiStuje plnou bezpecnost
provozu pii tratové rychlosti do160 km/h,

Vystavba novych trati nebo modernizace stavajicich trati pro rychlost nad 160 km/h je
povazovana za modernizaci vysSiho stupné.

Novostavby tratovych useki, které budou vyhledove soucasti sité vysokorychlostnich trati, se
navrhuji s pfihlédnutim k pfislusSnym technickym specifikacim pro interoperabilitu
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Viz ptiloha “E”.

Nedilnou souéasti rozvoje infrastruktury SZDC je postupna realizace , Koncepce diagnostiky
zévad jedoucich zelezni¢nich kolejovych vozidel”, pouzitim indikatort horkobé&znosti loZisek
(IHL), indikatori horkych brzd a obruci (IHO) a indikatord plochych kol (IPK)*, kterd fesi
ochranu zelezni¢ni infrastruktury.

Zakladni cile této koncepce jsou:

- zvySeni bezpecnosti provozu véasnym vyfazenim poSkozeného vozu pii pouziti
indikatorti horkobéznosti (IHL) a indikatora horkych brzd a obruci (IHO),

- zajisténi ochrany Zelezni¢niho svrsku 1 dalSich soucasti Zelezni¢ni infrastruktury,
zejména v modernizovanych tusecich, pfed vlivem ,plochych kol“ pii pouziti
indikétoru plochych kol (IPK),

- zvySeni bezpecnosti pii jizdé¢ vlaku tunelem a splnéni pozadavkli na pozarni
zabezpeceni zelezni¢nich tuneld diagnostickym zatizenim IHL+IHO,

- respektovani podminek interoperability trati Zelezniéni sité Ceské republiky,
zafazenych do transevropského konvenéniho zZelezni¢niho systému, vybavenim IHL,
IHO a IPK podle smérnice ¢.2001/16/ES Interoperabilita transevropského
konven¢niho Zzelezni¢niho systému ve své piiloze Technickych specifikaci pro
interoperabilitu (TSI) subsystému Rizeni a zabezpeéeni,

- zapojeni instalovanych diagnostickych zatizeni IHL, IHO a IPK do celositového
informac¢niho systému diagnostiky zdvad na jedoucich vozidlech,

Lokalizace indikatori Sitového diagnostického systém zelezni¢nich vozidel (ASDEK)
V provozu:

- ZST Pardubice, TU C.Ttfebova — Praha Libef, km 299,249 (tr.k.¢.2); IHL+IHO+IPK;
- ZST Pardubice, TU C.Ttebova — Praha Libef, km 313,224 (tr.k.¢.1); IHL+IHO+IPK;

- ZST Usti n.L. Stickov, TU Nymburk hl.n. — Usti n.L. zapad, km 417,590 (tr.k.¢.2);
IHL+THO+IPK;

- 7ZST Brno-Horni Herspice, TU Bieclav — Brno, km 128,780 (tr.k.¢c.2); IHL+IHO+IPK;
- 78T Pterov, TU Pierov — Bieclav, km 173,000 (tr.k.¢c.2); IHL+IHO+IPK;

- 7ST Hranice na Moravé, TU Pierov — Bohumin, km 228,280 (tr.k.C.1);
IHL+IHO+IPK;
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/ST C.Budgjovice, TU C.Budgjovice — H.Dvofists, km 109,570 (tr.k.¢.1);
[HL+IHO+IPK;

/ST Karlovy Vary horn, TU Chomutov — Cheb, km 193,590 (trk.&.1);
IHL+IHO+IPK;

7ST Bieclav, TU Bieclav — Brno, km 97,041 (tr.k.¢.1); IHL+IHO+IPK;

7ST Ostrava-Svinov a Ostrava-Vitkovice, TU Hranice n. M. — Bohumin, km 250,337
(tr.k.¢.2); IHL+IHO+IPK;

ZST Tabor, TU Téabor — Veseli n. L., km 72,315 (tr.k.¢.2); IHL+IHO;

7ST Bene$ov u Prahy, TU Praha hl.n. — BeneSov u Prahy, km 149,150 (tr.k.¢.1);
IHL+IHO;

7ST Zéabieh na Moravé, TU Zabreh na Moravé — Olomouc hLn., km 49,760 (tr.k.C.2);
IHL+IHO;

7ST Zabieh na Moravé, TU Zabieh na Moravé — Ceskéa Ttebova, km 29,090 (tr.k.c.1);
IHL+IHO;

Lokalizace indikatora Sitového diagnostického systému Zzelezni¢nich vozidel (Servo)
v provozu — pouze IHL:

ZST Rehlovice, km 10,500 (tr.k.¢.1);

7ST Litomé&fice dolni nadrazi, km 410,925 (tr.k.C.1);
ZST Svétla nad Sazavou, km 247,100 (tr.k.¢.1);
ZST Nymburk hl.n., km 326,520 (tr.k.&.1);

7ST Zdirec u Plzng, km 322,497 (obousmérng);
ZST Valasské Meziti¢i, km 27,211 (tr.k.c.2);
ZST Horusice, km 31,515 (obousmérné);

7ST Kiizanov I, km 74,135 (tr.k.g.1);

7ST Kiizanov II, km 46,464 (tr.k.¢.2);

7ST Caslav, km 267,980 (tr.k.¢.2);

Z/ST Uvaly, km 389,330 (tr.k.¢.0 - obousmérng);

Koncepce diagnostiky zavad jedoucich vozidel Zelezniéni sité Ceské republiky piedpoklada
rozmisténi diagnostickych zatizeni IHL, IHO a IPK tak, Ze vytvafi propojeny systém
indikatort v kaskadnim uspotadani ve vzdalenosti dle doporu¢eni UIC - 30 az 70 km.
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4 PRIDELENI KAPACITY DRAHY

41 Uvod

Kapacita drahy, tj. jeji vyuzitelna propustnost v rdmci rozvrzeni pozadovanych tras vlaka
na ur¢itém useku dopravni cesty v urcitém casovém obdobi, je vyjadiena poctem vlakt, které
je mozno dopravovat za urCité casové obdobi pi1 daném technickém, provoznim
a persondlnim vybaveni a pti dodrzeni pottebné kvality dopravy.

Kapacitu drahy vicekolejnych usekt trati zjistuje SZDC pro kazdou kolej zvlast podle
stanovené organizace vlakové dopravy.

SZDC, v souladu s § 34b zakona o drahach, pfidéluje kapacitu dréhy, a to na draze celostatni
a drahach regionalnich ve vlastnictvi statu.

4.2  Popis procesu pridéleni kapacity drahy

SZDC ptidéli kapacitu drahy pouze tehdy, pokud Zadatel podal a doloZil svou Zadost
v souladu s ProhlaSenim o dréze a kapacita drahy to dovoluje.

4.2.1 Nalezitosti Zadosti o pridéleni kapacity drahy

4.2.1.1 Zadost o ptid€leni kapacity drahy

Zadost o pridéleni kapacity drahy podava Zadatel na SZDC v ¢eském jazyce elektronicky,
a to:

- pro tadné zadosti o pfidéleni kapacity drahy a vlakové trasy do ro¢niho Jizdniho fadu,
pozdni Zadosti do ro¢niho Jizdniho fadu a Zadosti do pravidelnych zmén roc¢niho
Jizdniho tadu prostfednictvim narodniho IS pro sestavu ro¢niho Jizdniho fadu nebo IS
RNE PCS, v souladu s pokyny vydanymi provozovatelem drahy k obsluze téchto
aplikaci;

- pro zadosti ad-hoc a pro zadosti ad-hoc ve zbytkové kapacité:

1. prostfednictvim internetového formulafe aplikace ,,KADR® umisténé
na portale Provozovani drahy: http://provoz.szdc.czZKADR, v souladu
s pokyny vydanymi provozovatelem drahy k obsluze této aplikace;.

il. prostfednictvim elektronické vymény dat mezi IS dopravce a aplikaci
KADR, podle podminek k tomu specialn€ uzaviené dohody;

1ii. u mezistatnich zadosti téz prostfednictvim IS RNE PCS. O zahajeni
datové komunikace mezi IS RNE PCS a KADR bude informovat
provozovatel drdhy dopravce na portale Provozovani dréhy
http://provoz.szdc.cz .

Radné 7adosti a pozdni Zadosti o vnitrostatni trasu do roéniho Jizdniho ¥adu a Zadosti
o vnitrostatni trasu do jeho pravidelnych zmén lze téZ podat pisemné na piedepsaném
formulaii ,RNE Zadost o trasu® v eském nebo anglickém jazyce pfimo nebo prostiednictvim
zplnomocnéné osoby, a to:

a) poStou na adresu Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna
1003/7, Praha 1, 110 00;

b) osobné v podatelné¢ Spravy zZeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace - zadosti se
piijimaji v afednich hodinach, tj. v pracovnich dnech v dob¢ od 8.00 do 14.30 hodin;
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c) faxem na Cislo +420 972 232 619, pii¢emz origindl podéani zddosti musi byt dodate¢né
dorucen v souladu s ustanovenim pismena a) - b) tohoto odstavce, a to nejpozd¢ji do
tfi pracovnich dnll ode dne doruceni faxu;

d) prostfednictvim datové schranky SZDC;

e)

elektronickou posStou ve formatu *.rtf, *.doc, *.xls, *.pdf, *.htm na adresu
oss@szdc.cz, ptiCemz podani zadosti musi byt ovéteno elektronickym podpisem nebo
original podani zadosti musi byt dodatecné dorucen v souladu s ustanovenim pismena
a) - b) tohoto odstavce, a to nejpozdéji do tii pracovnich dnit ode dne doruceni e-
mailu.

Za doruceni zédosti se povazuje datum a Cas:

»

»

»

»

postoupeni zadosti o kapacitu drahy a trasu v KADR nebo IS pro sestavu ro¢niho
Jizdniho tadu,
razitka podatelny SZDC v piipadé pisemné Zadosti,

7o~

zaevidovani zadosti dopravce uplatnéné telefonicky,

datum a ¢as doruceni zpravy zaslané prostfednictvim faxu a elektronické posty, je-
li doplnéna elektronickym podpisem opravnéné osoby Zadatele.

V ptipadé¢ mimotadnych situaci na stran¢ dopravce nebo provozovatele drahy mize dopravce
pozadat o vlakovou trasu v rezimu ad-hoc a ve zbytkové kapacité téz telefonicky. V tomto
piipadé musi dopravce svou zadost neprodlené podat i pisemné. Pisemnd forma zadosti
o pridéleni kapacity drahy ad hoc a ve zbytkové kapacité je vazana na piedepsany formulaf.

V piipadé neptedpokladané¢ho vypadku KADR lze zadosti na ad hoc kapacitu drahy téz podat
pisemné v ¢eském jazyce pfimo nebo prostfednictvim zplnomocnéné osoby, a to:

a) faxem:

b)

»

»

»

»

pro mezistatni zadosti na on-line pracovisté piidélce kapacity drahy viz ptiloha A

pro vnitrostatni zadosti na vedouciho dispeCera piislusné oblasti ftizeni
provozovatele drahy — viz priloha A;

elektronickou postou ve formatu *.rtf, *.doc, * xls, *.pdf, *.htm na adresu :
mezistatni zadosti oss@szdc.cz,

vnitrostatni Zadosti na vedouciho dispecera prislusné oblasti fizeni provozovatele
dréhy — viz priloha A.

4.2.1.2 Povinné udaje v Zadosti

Zadatel je povinen v zadosti uvést:

a4

a) obchodni firmu, identifikacni ¢islo a sidlo Zadatele; v ptipad¢ Zadosti o mezinarodni
trasy 1 spolupracujici dopravce na ptislusnych sousednich infrastrukturach;

b) popis pozadované kapacity drahy, tj. vlakové trasy, kterd vyjadiuje logické spojeni
vychozi a cilové stanice (ptip. styku vzajemné zatsténych drah) a uvedeni nacestnych
stanic potfebnych pro jednozna¢né urceni trasy;

c) navrh casového vedeni pozadované vlakové trasy vcetné¢ uvedeni pozadavkl na
pobyty v ur¢itych dopravnich bodech a divody téchto pobytii,
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d) druh vlaku vedeny v pozadované vlakové trase, vCetné¢ vymezeni jeho maximalni
pravidelné hmotnosti, maximalni rychlosti, a délky, rezimu brzdéni, maximalni
vymeéry brzdicich procent a jizdniho odporu;

e) druh trakce, a fady a pocty hnacich dréznich vozidel, jejich funkce, uvedeni
pozadavku na planovany pieptah hnacich vozidel, apod.

f) cCasovy rozsah pozadované kapacity drahy (tj. kalendar vyuziti vlakové trasy — denné /
v urcité dny, pravidelné/podle potieby, piip. v obdobi od-do);

g) druh provozované drazni dopravy, v€etné udaje, zda je vlak veden na zaklad¢ zdvazku
vetejné sluzby;

h) uvedeni pozadovanych tarifnich a netarifnich poznamek do ro¢niho Jizdniho fadu
v€. jejich ¢asového a prostorového omezeni;

1) druh a rozsah pozadovanych sluzeb;

j) dalsi pozadavky zadatele na pohyb kolejovych vozidel a obsazeni koleji v obvodu
stanice v niz za¢ina, nebo konci ptidélend trasa, poptipadé manipulace v nacestnych
stanicich, pfip. minimalni pozadovana technologicka doba pobytu v pohrani¢ni stanici
apod.

Pti zméné parametrii uvedenych v bodech a) — f) bude piid€lce kapacity v rdmci procesu
sestavy ro¢niho Jizdniho fadu posuzovat, zda doslo ke zméné€ nebo modifikaci Zadosti podle
odstavcti 4.3.1.4 a 4.3.1.5, a zda t4dna Zadost bude zménéna na pozdni.

4.2.1.3 Dalsi potiebné doklady

Dopravce musi dolozit SZDC, nejpozdéji ke dni zah4jeni provozovani drazni dopravy v ramci
piidélené kapacity drahy:

a) osveédceni dopravcee, platné pro casové obdobi, na které ma pridélenou kapacitu drahy.
b) doklad prokazujici uzavieni pojisténi odpoveédnosti za Skody z provozu drazni dopravy
na pridélené kapacité drahy, a to v€etné dokladu o zaplaceném pojistném.
4.3 Casovy rozvrh podavani Zadosti o kapacitu

Proces ptidélovani kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho f4du a v reZimu ad-hoc je provadén
v souladu s evropskymi smérnicemi zahrnutymi v zdkoné o drahach a jeho provadécich
vyhlaskach, v platném znéni a dale v souladu s ujednanimi evropskych provozovateli drah
a prid€lct kapacit drahy pracujicich v organizaci RNE.

Zadosti o ptidéleni kapacity drahy se déli na:

a) tadnou zadost o ptidéleni kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho tadu;

b) pozdni Zadost o ptid€leni kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho tadu;

c) zadost o pridéleni kapacity drahy do zmény ro¢niho Jizdniho tadu;

d) zadost o individualni ad hoc ptidéleni kapacity drahy;

e) zadost o individudlni ad hoc ptidéleni kapacity drahy ve zbytkové kapacité drahy.
Ugastnici procesu piidélovani kapacity drahy podle a) — d) jsou:

- dopravce — Zadatel;

- piidélce kapacity drahy — SZDC - Odbor jizdniho fadu a kapacity drahy
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Ugastnici procesu piidélovani kapacity drahy podle e) jsou:
- dopravce — Zadatel;
- dispecersky aparat provozovatele drahy;

- ptidélce kapacity drahy — SZDC - Odbor jizdniho fadu a kapacity drdhy - on-line
pracovisté ptidélovani kapacity drahy

Kontakty na provozovatele drah a dispecersky aparat provozovatele drahy jsou uvedeny
v kapitole 1.1.2.2 a v ptiloze “A*.

Pro vzajemnou spolupréci dopravct a pridélce kapacity v procesu pridélovani kapacity drahy
se vyuzivaji nasledujici informacni systémy:
a) Informacni systém pro sestavu ro¢niho Jizdniho fadu IS KANGO - jedna se
o komplex vzajemné provazanych modull, které umoziuji provadét sestavu ro¢niho
Jizdniho tadu a jeho planovanych zmén od piipravy potiebnych kmenovych dat, ptes
¢ast zadani podrobnych dat o kazdé pozadované vlakové trase a grafickou konstrukci
jizdniho tadu vlaku, az po vytvofeni vSech potiebnych tiskovych pomticek roc¢niho
Jizdniho téadu.
b) Informacéni syst¢m RNE PCS — jednd se o komunika¢ni nastroj, ktery zajistuje
vzajemnou spolupraci dopravci a pridélcd kapacit vetné jejich vlastnich
informacnich systémil pii definovani zadosti a ndsledné¢ konstrukci mezistatnich

cvvr

lze ziskat na webovych strankach RNE nebo je poskytne OSS.

c) Informacni syst¢tm KADR — slouzi pro zadavani zddosti o ad hoc vlakové trasy
a zadosti ve zbyvajici kapacité drahy a nasledné ptidéleni trasy piidélcem kapacity.
Tento IS je poskytovadn dopravcim zdarma. Podrobné informace o podminkach
pouzivani tohoto IS jsou uvedeny na portale Provozovani dréahy SZDC nebo je
poskytne OSS.

4.3.1 Radna Zadost o pFidéleni kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho Fadu

Tento proces se déli na logicky sled dil¢ich fazi, které jsou ptizpisobeny sjednanému
c¢asovému rozvrhu konstrukce ro¢niho Jizdniho fadu.

Jednotlivé dil¢i faze obsahuyji:
- prijeti Zadosti do ro¢niho Jizdniho fadu;
- predlozeni navrhu konstrukce tras vlaki;
- uplatnéni pfipominek dopravci;
- pridéleni kapacity drahy.

Pro sestavu roéniho Jizdniho fadu je ze strany SZDC nabizena technick kapacita drahy, ktera
vychdzi z infrastrukturniho vybaveni dopravni cesty. Na zddost dopravce piidéli SZDC
kapacitu drahy na dobu platnosti ro¢niho Jizdniho fadu.

Trasu a jizdni fad vlaku urcuje provozovatel drahy v ramci posouzeni kapacity drahy pired
naslednym ptfidélenim kapacity drahy. Pomicky k ro¢nimu Jizdnimu fadu nabizi
provozovatel drdhy pro dopravce zdarma v elektronické verzi na internetovém portale
Provozovani drahy - http://provoz.szdc.cz nebo je ,na vyzadani dopravce, dodava za uplatu
v papirové podobg.

4.3.1.1 Podani zadosti.
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O vnitrostatni vlakovou trasu zada dopravce provozovatele drahy pisemné na predepsaném
formulafi (viz ptiloha G ,Formulaf Zadosti o trasu® — dale jen formulat ,RNE Zadost
o trasu‘‘) nebo prostiednictvim ndrodniho IS pro sestavu ro¢niho Jizdniho fadu.

O mezistatni vlakovou trasu zada dopravce provozovatele drahy prosttednictvim IS RNE PCS
nebo téZ prostfednictvim ndrodniho IS pro sestavu JR, ktery zajisti jeji pfedani do IS RNE
PCS.

Z4dost musi obsahovat viechny udaje definované v kapitole 4.2.1.2.

Mezistatni Zadost musi byt pfedem harmonizovana se spolupracujicimi dopravci na okolnich
zelezniCnich infrastrukturach. To je zdkladnim piedpokladem pro piijeti této zadosti ke
konstrukci. Pro zajiSténi harmonizace Zadosti mezi dopravci slouzi IS RNE PCS. Piidéleni
kapacity drahy a trasy na pohrani¢nim tseku je podminéno pfidélenim kapacity drahy a trasy
na navazujicim pohrani¢nim tseku sousedni infrastruktury spolupracujicimu dopravci.

Dopravce v zddosti mize téZ pozadat o ptridéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy
neni dopravci provozovatelem drahy garantovéano.

4.3.1.2 Pijeti zadosti o trasu

Provozovatel drahy ptijme Zadost, a pokud neni podédna ptimo v IS, vloZi data ze Zadosti do
narodniho IS pro sestavu ro¢niho Jizdniho fadu. Neuplnost nebo vécné chyby v zédosti
mohou byt divodem k odmitnuti zddosti. Opétovné podani této zadosti se posuzuje jako nova
zadost vCetné aktualizovaného data pfijeti.

Provozovatel drahy po pfijeti zadosti posoudi kapacitu. V rdmci posouzeni kapacity drahy
ptidéli nabidkovou trasu nebo zkonstruuje vlakovou trasu a ptedlozi dopravei navrh jizdniho
tadu vlaku.

V piipadé mezistatni trasy je navrh jizdniho faddu vlaku na strané provozovateli drah
koordinovan a spole¢né predloZzen dopravcim. Pro koordinaci navrhii jizdniho fadu vlaku
slouzi IS RNE PCS.

4.3.1.3 Akceptace navrhu jizdniho fadu vlaku

Dopravce posoudi ndvrh jizdniho tadu vlaku a sdéli pfipominky k navrzenym trasam nebo
navrzené trasy odsouhlasi. To provede obsluhou narodniho IS pro sestavu ro¢niho Jizdniho
fadu nebo pro vnitrostatni trasy téz pisemné, pro mezistatni trasy soucasn¢ obsluhou IS RNE
PCS. Pisemné ptipominky nebo pisemny souhlas zasle prostfednictvim elektronické poSty na
OSS. V piipadé¢ mezistatni trasy, kterd je ze strany dopravcl zajiStovana ve vzajemné
kooperaci, jsou pripominky k trase feSeny s vedoucim dopravcem, ktery je nasledné uplatni u
provozovatelii drah. Podrobnosti ohledné téchto procestu stanovi Pfirucky RNE k IS RNE
PCS.

Zadatel své pfipominky nebo akceptaci tras musi zaslat do terminu uzavérky ptipominek
dopravcit k navrhu ro¢niho Jizdniho fadu. Pokud v tomto terminu dopravce nezaSle své
pfipominky, povazuji se navrZzené trasy za akceptované.

Ptipominky dopravce vyiidi provozovatel drahy do terminu ptidéleni kapacity drahy pro
zéadosti do ro¢niho Jizdniho tadu.

Nelze-li vyhovét zadosti dopravce o kapacitu dréhy ani po provedené koordinaci vSech
doslych pozadavki, sdéli tuto informaci provozovatel drahy dopravci s tim, Ze neexistuje
zadna alternativa, jak vyftidit jeho zddost. Dopravce pak miize opétovné podat svou zadost
v novych terminech a novych podminkach pro navrzeni vlakové trasy. Opétovné podani této
zéadosti se posuzuje jako zaddost nova, vCetné jejiho data piijeti.
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Po akceptaci trasy dopravcem piidéli provozovatel drahy kapacitu drahy této trase. Poté
zpracuje navrzenou trasu a jeji udaje do pomicek rocniho Jizdniho tadu.

Pti vyfizovani z&dosti do ro€niho Jizdniho faddu se dodrzuji terminy definované evropskymi
smérnicemi, zdkonem o drahdch a jeho provadécich vyhlaskach, v aktudlné platném znéni

a dale terminy odsouhlasen¢ RNE - organizace evropskych provozovateli drah a piidélct
kapacit drahy uvedené v kapitole 4.3.4.

4.3.1.4 Zména zadosti

Za zménu zadosti se povazuje zména parametri zadosti dopravcem v takové mife, zZe
provozovatel drahy musi zménit parametry jiz konstruované trasy. Rozhodnuti, zda zména
parametra zadosti vyvola zménu konstrukce trasy vydava provozovatel drahy.

Pokud dopravce zméni parametry své zadosti v obdobi mezi 11.4.2011 a 22.8.2011 dochazi
ke zméné zadosti, ktera se fesi dvéma na sebe navazujicimi kroky:
- zruSeni ptivodni zadosti,

7o~ 7o~

- vytvofeni zadosti pro novou trasu — pozdni Zadosti s novym terminem postoupenti.

4.3.1.5 Modifikace zadosti

Modifikace zadosti je zvlastnim ptipadem zmény zadosti, kdy dopravce zméni parametry své
zéadosti v obdobi po 22.8.2011 a do 9.9.2011 dochazi k modifikaci zadosti, ktera se fesi dvéma
na sebe navazujicimi kroky:

- zruSeni puvodni zadosti,

- vytvofeni Zadosti pro novou trasu — pozdni Zadosti s novym terminem postoupent.

4.3.2 Pozdni zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho Fadu
Tento proces fesi Zadosti do ro¢niho Jizdniho fadu, které byly uplatnény po terminu 11. dubna
2011 nebo byly po tomto terminu zménény.

Pro pozdni zadosti se konstruuji vlakové trasy ve zbyvajici volné kapacité drahy, se
zohlednénim jiz piid€lenych tras a planovanych stavebnich praci.

Trasy konstruované pro pozdni zddosti maji nizsi prioritu nez zadosti o ptidéleni drahy do
ro¢niho Jizdniho fadu.

Pro podani a pfijeti Zadosti o trasu, akceptaci navrhu roc¢niho Jizdniho fadu, zménu
a modifikaci zadosti plati pfimefené ustanoveni kapitol 4.3.1.1 — 4.3.1.5

4.3.3 Zadost o pFidéleni kapacity drahy do zmény roéniho Jizdniho ¥adu

Provozovatel drahy nabizi dopravcim piijem zadosti do planovanych zmén ro¢niho Jizdniho
fadu jako svou komer¢ni nabidku nad rdmec zakonem uvedeného procesu ad hoc ptidélovani
kapacity drahy.

Trasy v ramci zmén ro¢niho Jizdniho fadu se konstruuji ve zbyvajici volné kapacité drahy, se
zohlednénim jiz piid€lenych tras a planovanych stavebnich praci.

Trasy konstruované na zékladé Zadosti do zmén ro¢niho Jizdniho f4du maji niZsi prioritu nez
zéadosti o ptidéleni kapacity drahy uplatnéné diive.

7o~

Pro podani a ptijeti Zadosti o trasu a akceptaci navrhu zmény roc¢niho Jizdniho tadu plati
piimétené ustanoveni kapitol 4.3.1.1 — 4.3.1.3.
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4.3.4 Terminy pro sestavu ro¢niho Jizdniho Fadu a jeho planovanych zmén

Ro¢ni Jizdni rad 2011/2012

Ptijiméni zadosti do: 11. dubna 2011
PtedloZzeni navrhu ro¢niho Jizdniho tadu -
. < 13. Cervna 2011

v osobni doprave:

PtedloZzeni navrhu ro¢niho Jizdniho tadu -

v nakladni doprav¢: 4.Cervence 2011
Réadn4 4dost do prave:
ro¢niho Jizdniho fadu [ Publikace mezistatniho roc¢niho Jizdniho y

oy 4.Cervence 2011

tadu do:

Uzavérka pro ptipominky dopravei v ND: 5. srpen 2011

Uzavérka pro ptipominky dopravei v OD: 12. srpen 2011

Termin pro ptidéleni kapacity drahy: 22. srpen 2011

Ptijiméni zadosti od: 12. dubna 2011
Pozdni zaddost do T IEY: - o
roéniho Jizdniho Fadu Ptijiméni zadosti do: 9. zari 2011

Termin pro ptidéleni kapacity drahy: 30. listopad 2011
Zahajeni platnosti jizdniho fadu 11. prosince 2011
Konec platnosti jizdniho tadu 8. prosince 2012

Terminy pro Zadosti do planovanych zmén ro¢niho Jizdniho Fadu 2011/2012

Zmény v osobni dopravé (OD) a v nakladni dopravé (ND)

I zména ro¢niho | Pijimani zadosti do: 19. prosince 2011 ND
Jizdniho fadu Platnost zmény od: 13. tnora 2012

II. zména roc&nfho | Pijimani zadosti do: 20. tnora 2012 ND
Jizdniho fadu Platnost zmény od: 16. dubna 2012

L  zména roéniho | PHiimani zadosti do: 16. dubna 2012

Jizdniho fadu Platnost zmény od: 10. &ervna 2012 ND+OD
IV. zmdna ro&nfho | Piijimani Zadosti do: 16. Cervence 2012 ND
Jizdniho fadu Platnost zmény od: 10. zafi 2012

4.3.5 Individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy

V procesu ad-hoc ptfidélovani kapacity drahy se vyfizuji jednotlivé Zadosti, kdy doba
od ptijeti zddosti do jeji realizace je del$i nez tii pracovni dny (vC€etné¢ dne podani zadosti)
a nejedna se o ptipady uvedené vyse.

Trasu a jizdni fad vlaku urcuje provozovatel drdhy v ramci posouzeni zadosti o kapacitu
drahy.
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4.3.5.1 Podani zadosti.

O vlakovou trasu zdda dopravce provozovatele drahy elektronicky:

- datovou komunikaci z vlastniho IS dopravce do IS provozovatele drahy — KADR.
Pted zahdjenim datové komunikace musi byt vydan souhlas provozovatele drahy se
spravnosti vytvorené¢ datové komunikace. Podminky pro pfipojeni datové
komunikace IS dopravce sdéli provozovatel drahy — OSS na zadost dopravce.

- prostifednictvim formulafe internetové aplikace ,, KADR®* umisténé na strankéch
provozovatele drahy celostatni: http://provoz.szdc.cz/ZKADR.

- u mezistatnich Zadosti téZ prostiednictvim IS RNE PCS. O zahijeni datové
komunikace mezi IS RNE PCS a KADR bude informovat provozovatel drahy
dopravce na svych webovych strankach http://provoz.szdc.cz.

Pouze v ptipadé nemozného elektronického zplsobu podani zddosti miize dopravce
v neodkladnych ptipadech pozadat provozovatele drahy rovnéz pisemné, podle pokyni
uvedenych v kapitole 4.2.1.1.

Z4dost musi obsahovat viechny udaje definované v kapitole 4.2.1.2.

Mezistatni Zza4dost musi byt harmonizovana se spolupracujicimi dopravci na okolnich
zelezniCnich infrastrukturach. To je zdkladnim predpokladem pro pfijeti této zadosti ke
konstrukci. Pfidéleni kapacity drahy a trasy na pohrani¢nim tseku je podminéno piidélenim
kapacity drdhy a trasy na navazujicim pohranicnim useku sousedni infrastruktury
spolupracujicimu dopravci.

Dopravce v zddosti mize téZ pozadat o pridéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy
neni dopravci provozovatelem drahy garantovéano.

4.3.5.2 Prijeti zadosti o trasu

Provozovatel drahy piijme zadost dopravce a pokud neni podana ptimo v IS vlozi data ze
zadosti do KADR. Pokud zddost neni Gplnd nebo obsahuje vécné chyby, mize to byt
davodem k odmitnuti a vraceni zadosti. Opétovné podani této zadosti se posuzuje jako nova
zadost vCetné aktualizovaného data pfijeti.

Zadost o piidéleni kapacity drahy je posuzovana ze strany SZDC pouze v ramci volné
kapacity drahy, zbylé po ukonceni procesu ptidéleni kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho fadu
a po doteSeni vSech pfedchozich ad-hoc zadosti na ptidéleni kapacity drahy. Na Zadost
dopravce SZDC ptidéli kapacitu drahy na dobu do nejbliz§i planované zmény roéniho
Jizdniho tadu s tim, ze pro kazdych 30 dni mize provést samostatné posouzeni zadosti
a nasledné pridéleni kapacity drahy.

V priibéhu celého procesu pridélovani kapacity drahy SZDC tzce spolupracuje s ostatnimi
provozovateli drah na izemi CR, ktefi jsou odpovédni za zpracovani jizdniho tadu vlaku.

Pro vzajemnou spolupraci pii ptidélovani kapacity drahy, kterd piekracuje sit’ jednoho
pridélce, se v piipadé potieby zifizuje spolecnd komise, kterou tvofi zastupci dotéenych
pridélci.

Provozovatel drahy po pfijeti Zadosti posoudi kapacitu drahy, v ramci které urci jizdni fad
vlaku a ten ptedloZi dopravci jako névrh.

V ptipad¢ konfliktu ma pfednost zadost, kterd byla ptijata diive.

Provozovatel drdhy pro zadosti o mezistatni trasy zajisti, ve spolupraci s provozovateli
infrastruktur a pfidélci kapacity drahy na ostatnich infrastrukturach, koordinovanou nabidku
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vlakové trasy. Pfidéleni kapacity drdhy a trasy na pohranicnim useku je podminéno
pfidélenim kapacity drahy a trasy na navazujicim pohrani¢nim useku sousedni infrastruktury
spolupracujicimu dopravci.

4.3.5.3 Akceptace navrhu trasy

Zadatel posoudi navrZzenou trasu a sdéli ptipominky k navrzenému jizdnimu tadu vlaku nebo
navrzenou trasu odsouhlasi. To provede obsluhou IS.

Zadatel své pripominky nebo akceptaci trasy musi zaslat do 24 hod po obdrZeni nabidky
trasy, nejpozdéji vSak do 2 hodin pfed navrzenym ¢asem odjezdu z vychozi stanice, jinak se
povazuje navrh provozovatele drahy za akceptovany.

Zadatel ma téz moznost souhlasit s navrhem trasy jiz pfedem pii podani Zadosti. V tomto
piipad€ dochdzi po zpracovani ndvrhu jizdniho fadu vlaku téz k automatickému piidéleni
kapacity drahy.

Ptipominky zadatele vytidi provozovatel drahy co nejdiive, maximalné do ¢asu odjezdu vlaku
z vychozi stanice.

Provozovatel drahy mize také zaslat dopravci informaci, Ze neexistuje Zadna alternativa, jak
vyfidit jeho Zadost o vlakovou trasu. Dopravce pak mize opétovné podat svou Zzadost
v novych terminech a novych podminkach pro navrzeni vlakové trasy. Opétovné podani této
zéadosti se posuzuje jako zaddost nova, vcetné jejiho data ptijeti.

Po akceptaci trasy dopravcem piidéli provozovatel drahy kapacitu drahy této trase. Poté
zpracuje navrzenou trasu a jeji udaje do IS provozovatele drahy.

V ptipadé Zadosti o trasu ad-hoc na tratich s vylukou sluzby dopravnich zaméstnanci
(viz. kapitola 3.5) je, v ptipadé ze dopravce pozaduje upravu rozsahu vyluky sluzby
dopravnich zaméstnancli, dopravce povinen pozadat o trasu nejméné tfi pracovni dny pied
planovanou jizdou, tj. v rezimu ad hoc. Provozovatel drahy posoudi moZnost upravy rozsahu
vyluky sluzby dopravnich zaméstnancti a vyrozumi dopravce.

4.3.5.4 Termin vyiizeni zadosti ad hoc

Na Zadosti o pfidéleni kapacity drahy odpovi SZDC v co mozné nejkratsi dobé, nejdéle viak
do 5 pracovnich dnt od jejich doruc¢eni. Odpovédét Ize 1 zménou stavu zadosti v KADR.

4.3.6 Individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy ve zbytkové kapacité

V procesu ad-hoc ptidélovani kapacity drahy ve zbytkové kapacité se vytizuji zadosti, kdy
doba od pfijeti zadosti do jeji realizace je krat$i nez tfi pracovni dny (vCetné¢ dne podéni
zéadosti).

Trasu a jizdni fad vlaku urcuje provozovatel drédhy v ramci posouzeni zadosti o kapacitu
drahy.

4.3.6.1 Podani zadosti.

O vlakovou trasu zdda dopravce provozovatele drahy elektronicky:

- datovou komunikaci z vlastniho IS dopravce do IS provozovatele drahy — KADR.
Ptfed zahajenim datové komunikace musi byt vydan souhlas provozovatele drahy se
spravnosti vytvofené datové komunikace. Podminky pro ptipojeni datové komunikace
IS dopravce sdéli provozovatel drahy — OSS na zadost dopravce.

- prostfednictvim formulafe internetové aplikace , KADR® umisténé na strankach
provozovatele drahy celostatni: http://provoz.szdc.cz/ZKADR.
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- u mezistatnich Zadosti téz prostfednictvim IS RNE PCS. O zahijeni datové
komunikace mezi IS RNE PCS a KADR bude informovat provozovatel drahy
dopravce na svych webovych strankach http://provoz.szdc.cz.

V ptipadé nemozného elektronického zptsobu podani zaddosti miize dopravce v neodkladnych
piipadech pozéadat provozovatele drahy rovnéz pisemné podle pokyni uvedenych v kapitole
4.2.1.1.

Z4dost musi obsahovat viechny udaje definované v kapitole 4.2.1.2.

Mezistatni Z&dost musi byt harmonizovana se spolupracujicimi dopravei na okolnich
zelezniCnich infrastrukturach. To je zdkladnim predpokladem pro pfijeti této zadosti ke
konstrukci. Pfidéleni kapacity drahy a trasy na pohrani¢nim useku je podminéno ptidélenim
kapacity drdhy a trasy na navazujicim pohranicnim useku sousedni infrastruktury
spolupracujicimu dopravci.

Dopravce v zddosti mize téZ pozadat o ptridéleni nabidkové trasy. Pfidéleni nabidkové trasy
neni dopravci provozovatelem drahy garantovéano.
Dopravce zada o trasu v dobé delsi nez 12 hodin pied odjezdem vlaku z vychozi stanice

/vstupu na infrastrukturu SZDC. Dopravce miize zadat i v dobé kratsi, provozovatel drahy
vSak negarantuje v€asné vytizeni jeho zadosti.

4.3.6.2 Prijeti zadosti o trasu

Provozovatel drahy ptijme zadost dopravce a pokud neni podana piimo v IS, vlozi data ze
zadosti do KADR. Pokud zadost neni Gplnd nebo obsahuje vécné chyby, mize to byt
davodem k odmitnuti a vraceni zadosti. Opétovné podani této zadosti se posuzuje jako nova
zadost vCetné aktualizovaného data pfijeti.

Zadost o piidéleni kapacity drahy je posuzovana ze strany SZDC pouze v ramci volné
kapacity drahy, zbylé po ukonceni procesu ptidéleni kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho fadu
a po doteSeni vSech pfedchozich ad-hoc zadosti na ptidéleni kapacity drahy. Na Zadost
dopravce SZDC ptidéli kapacitu drahy na dobu do 3 pracovnich dni.

V priibéhu celého procesu pridélovani kapacity drahy SZDC uzce spolupracuje s ostatnimi
provozovateli drah uzemi CR, ktefi jsou odpovédni za zpracovani jizdniho fadu vlaku.

Pro vzajemnou spolupraci pii1 pridélovani kapacity drahy, ktera prekracuje jednu drahu, se
v piipad¢ potieby ziizuje spolecnd komise, kterou tvoii zastupci dotCenych pridélci.
Provozovatel drahy po pfijeti zadosti posoudi kapacitu drahy. V ramci posouzeni kapacity
drahy urci jizdni fad vlaku a ten predlozi dopravci jako navrh.

V ptipadé¢ konfliktu ma prednost trasa, ktera byla uplatnéna ke konstrukci diive.

Provozovatel drahy pro Zadosti o mezistatni trasy zajisti ve spolupraci s provozovateli

infrastruktur a pfidélci kapacity drahy na ostatnich infrastrukturach harmonizovanou nabidku
vlakové trasy.

4.3.6.3 Akceptace navrhu trasy

Zadatel posoudi navrZzenou trasu a sdéli ptipominky k navrzenému jizdnimu tadu vlaku nebo
navrzenou trasu odsouhlasi. To provede obsluhou IS.

Zadatel své ptipominky nebo akceptaci trasy musi zaslat do 2 hodin po obdrZeni nabidky
trasy, nejpozdéji vSak do 2 hodin pfed navrzenym ¢asem odjezdu z vychozi stanice, jinak se
povazuje navrh provozovatele drahy za akceptovany.
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Zadatel ma téz moznost souhlasit s navrhem trasy jiz pfedem pii podani Zzadosti. V tomto
ptipadé dochazi po zpracovani ndvrhu jizdniho fadu vlaku téz k automatickému ptidéleni
kapacity drahy.

Ptipominky Zadatele vyfidi provozovatel drahy bezodkladn€ po obdrzeni Zadosti
0 zpracovani.

Provozovatel drahy miize také zaslat dopravcei informaci, ze neni mozna zadna alternativa, jak
vytidit jeho zadost. Dopravce pak mulze opétovné podat svou zddost v novych terminech
a novych podminkach pro navrzeni vlakové trasy. Opctovné podani této zadosti se posuzuje
jako Zadost nova.

Po akceptaci trasy dopravcem piidéli provozovatel drahy kapacitu drahy této trase. Poté
zpracuje navrzenou trasu a jeji udaje do IS provozovatele drahy.

Podani Zadosti na trasu ad-hoc s poZadavkem na upravu rozsahu vyluky sluzby dopravnich
zaméstnancu (Viz kapitola 3.5) neni v rezimu ad hoc zadosti ve zbytkové kapacit€¢ mozné.

4.3.7 Sankce
SZDC je opravnéna odebrat dopravci piidélenou kapacitu drahy v piipads, Ze:
a) nebyla po obdobi jednoho mésice vyuZzivana;
b) dopravce prestal splilovat podminky pfistupu na dopravni cestu uvedené¢ v ¢Elanku
2.2.2 tohoto Prohlaseni o draze;
c) dopravce neuhradil fddn¢ a v€as dle vystaven¢ho danového dokladu v dob¢ splatnosti
cenu za pridéleni kapacity drdhy nebo cenu za uziti dopravni cesty a téz vzdy,
neuhradil-1i dopravce v dobé splatnosti cenu za piidéleni kapacity drahy nebo cenu za

uziti dopravni cesty dle vystavenych danovych dokladli po sobé bezprostiedné
nasledujicich nebo opakovang;

d) dopravce uziva dopravni cestu v rozporu s piidélenou kapacitou drahy;

e) u mezistatni trasy doSlo k odieknuti / odejmuti kapacity drahy na sousedni
infrastruktufe.

Odebranim kapacity nevznikd dopravci narok na zpétné vraceni rezervacniho poplatku.

4.4 Proces koordinace a pridéleni

Nepiesahne-li podet Zzadosti kapacitu drahy, postupuje SZDC tak, aby nedoslo ke zvyhodnéni
nekteré¢ho zadatele. Presdhne-li pocet Zadosti kapacitu drahy, postupuje SZDC podle zasad
procesu koordinace zadosti a prioritnich kriterii (viz dale).

4.4.1 Proces koordinace

Nelze-1i uspokojit vSechny uplatnéné pozadavky na ptidéleni volné kapacity drahy do rocniho
Jizdniho fadu, provede SZDC koordinaci fadnych zadosti Zadateldl a navrhne viem Zadatelim
v pfiméfené mife jinou vhodnou kapacitu drahy, kterd nemusi odpovidat v plném rozsahu
jednotlivym zadostem.
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Piesahuje-li podet fadnych Zadosti kapacitu drahy, je SZDC opravnéna piednostné pridélit
kapacitu drahy Zadateli, pro provozovani pravidelné

a) vetejné drazni dopravy k zajiSténi dopravnich potteb statu,

b) vefejné drazni osobni dopravy k zajiSténi dopravni obsluznosti izemniho obvodu
kraje,

c) kombinované dopravy,
d) mezinarodni osobni dopravy,
e) mezinarodni nakladni dopravy,

Pokud po provedené koordinaci Zadosti dle kriterii uvedenych vySe a konzultacich s Zadateli
nebude mozné adekvatnim zpiisobem uspokojit zadosti o ptidéleni kapacity, muze ptidélce
vyhlasit aukci pfedmétné kapacity. Pokud ptid€lce vyhlasi aukci kapacity, vyhlasi pfedem
také podminky a principy aukce a sezndmi s nimi z(cCastnéné Zadatele. Kapacitu v aukci
pridélce ptide€li zadateli, ktery nabidne nejvyssi cenu za trasu a den.VydraZena kapacita bude
zadateli zpoplatnéna odchylné od kapitoly 6.3.1.1 nabidnutou cenou za trasu a den.

V procesu pridélovani kapacity drahy pro pozdni Zadosti do ro¢niho Jizdniho fadu, pro
zadosti do pravidelnych zmén ro¢niho Jizdniho tadu a pro Zadosti ad hoc vcetné Zadosti
ad hoc ve zbytkové kapacité jsou konflikty v ptidélovani kapacity drahy feSeny tak, Ze je
upfednostnéna ta zadost, ktera byla doruéena na SZDC dfive.

4.4.2 Proces vyreSeni spori

Nesouhlasi-1i Zadatel s provedenou koordinaci fadnych zadosti, sdéli sviij nesouhlas, spole¢né
s odGvodnénim, pfip. ndvrhem alternativniho feSeni koordinace fadnych zadosti, pisemné
dotif dni ode dne dorudeni ndvrhu na pfidéleni kapacity drahy SZDC. SZDC vyiidi
nesouhlas nejpozdéji do 10 pracovnich dnit ode dne doruceni nesouhlasu zadatele.

Zadatel o pridéleni kapacity drahy, kterému SZDC nevyhovéla ani po ukonéeni procesu
koordinace pozadavki, je opravnén do 15 dnii od doruceni vyjadieni pozadat drazni spravni
ufad, kterym je Drazni Grad se sidlem Wilsonova 80, 121 06 Praha 2, o pfezkoumani postupu
pii ptidélovani kapacity drahy véetné jeho vysledkl a zplisobu stanoveni cen.

Zjisti-1i dréazni spravni Ufad nespravny postup pii procesu piidélovani kapacity drahy vcetné
jeho vysledkti a zplisobu stanoveni cen, rozhodne o zméné piidéleni kapacity drahy véetné
zpusobu stanoveni cen.

4.4.3 Pretizena infrastruktura; definice, prioritni kritéria a postupy

V ptipadech, kdy po koordinaci pozadovanych tras a konzultacich s Zadateli nebude mozné
adekvatnim zplisobem uspokojit zadosti o volnou kapacitu drahy, prohlasi provozovatel drahy
ptislusny element infrastruktury, na kterém k této situaci doSlo, za pietizenou infrastrukturu.
Toto provede provozovatel drahy 1 pro infrastrukturu, u niz je mozno ptedvidat, Ze bude
v blizké budoucnosti trpét nedostatecnou kapacitou drahy. Provozovatel drahy ozndmi tuto
skutecnost v Prepravnim a tarifnim véstniku a soucasné provede analyzu pfiin vyCerpani
kapacity drahy.

SZDC je opravnéna omezit piidélovani kapacity drahy na tseku infrastruktury, pro ktery
poptavka po kapacité drahy nemutze byt uspokojena béhem urcitych ¢asovych obdobi ani po
koordinaci riiznych zadosti na kapacitu drahy, tj. v ptipadé pietizené infrastruktury, a to na
dobu nejvyse nutnou pro realizaci planu na zvyseni kapacity drahy dotéené¢ho tiseku dopravni
cesty.
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SZDC je opravnéna piiméfené omezit dopravei pridélenou kapacitu drahy na dotéeném useku
dopravni cesty v piipadé€, Ze ptidélend vlakova trasa byla dopravcem po obdobi jednoho
meésice vyuzivana z méné nez 25 % piidélené kapacity drahy.

Pro pietizenou infrastrukturu mize SZDC pozadovat na dopravci omezeni rozsahu nebo
cetnosti jizd vlakll v ur€itych dnech nebo v urcitém obdobi, tj. vzdani se trasy vlaku, kterad
byla po obdobi jednoho mésice vyuzivana z méné nez 50 % prid€lené kapacity drahy, pokud
to nebylo zptisobeno divody, které dopravce nemohl ovlivnit.

Pokud dopravce po obdobi jednoho mésice vyuzivda méné nez 50 % ptidélené trasy vlaku
anehodla se vzdat nevyuzivané kapacity drahy, je SZDC opravnéna pozadovat uhrazeni
poplatku, ktery se nejvySe rovna maximalni cen¢ za uziti dopravni cesty, kterou by dopravce
zaplatil za vlakové kilometry pfidélené a nevyuzité kapacity drahy. Je-li omezeni vyuziti
kapacity drahy zptGsobeno divody, které dopravce nemohl ovlivnit, je mozno uvedenou
maximalni cenu snizit.

Je-li dan4 infrastruktura provozovatelem drahy prohlasena za pietizenou, pouziva SZDC pro
piidélovani této kapacity drahy kritéria priorit procesu koordinace podle kapitoly 4.4.1.

SZDC zaroveti provede analyzu kapacity drahy pfetizené infrastruktury s cilem definovat ta
omezeni kapacity drahy, ktera brani splnéni pozadavk dopravcli a navrhne takové metody
zvyseni kapacity drahy, které by umoZznily uspokojeni vSech pozadavka.

4.5 Pridéleni kapacity drahy pro udrzbu, obnovu a zvySeni propustnosti

Rezervni kapacita drahy dopravni cesty pro diagnostiku a méteni, idrzbu, obnovu a zvysSeni
propustnosti je stanovena ve vySi 10 % technické kapacity drahy ptisluSného useku trat¢.

Tuto kapacitu drahy mohou vyuzivat:

a) dopravci, ktefi budou pfepravovat material, zafizeni a technické prostfedky pro
diagnostiku a méfeni, udrzbu, obnovu a zvySeni propustnosti trati;

b) dopravci, jejichz kapacita drahy ptidélena od SZDC je omezena provadénou udrzbou,
obnovou a zvySovanim propustnosti trati, a to pouze v rozsahu sniZujicim toto
omezeni;

c) ostatni dopravcei v ptipad€, Ze tato neni vyuzita podle bodu a) nebo b).

4.5.1 Proces pridéleni kapacity drahy

Kapacita drahy je ptidélovana dopravcim v procesu ad-hoc.

SZDC v ptipadé Zadosti o piidéleni této kapacity drahy bere zietel na jeji ucel, a k tomu
ptizplsobuje priority pii jejim piidélovani. SZDC mizZe zamitnout zadost dopravce na
rezervni kapacitu drahy pro udrzbu, obnovu a zvySeni propustnosti trati, v piipad¢ ze tento
nenapliiuje jeji ucel.

4.6 Nevyuziti pridélené kapacity drahy/pravidla pro zieknuti se pridélené
kapacity drahy
Dopravce nemiize ptridélenou kapacitu drahy pfevést na jiné osoby.

Pokud dopravce z jakéhokoli divodu nehodla vyuzit ptidélenou kapacitu drahy, ptip. hodla
omezit rozsah nebo cetnost jizd vlaka v ur¢itych dnech nebo v urcitém obdobi, je povinen se
u SZDC vzdat pridélené kapacity drahy. Vzdani kapacity se provede:
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» obsluhou narodniho IS pro sestavu JR, u vnitrostatnich tras v piipadé vzdani se
do pravidelné zmény ro¢niho JR téz pisemné, pfiCemz terminem podani se rozumi
datum a ¢as doruceni zadosti na SZDC, u mezistatnich tras téz obsluhou IS RNE PCS,

» obsluhou KADR nebo datovou komunikaci mezi IS dopravcem a KADR .

Pokud se dopravce nevzda kapacity alespont 7 dni pfedem, povazuje se 1 odieknuta kapacita
v krat§im terminu za kapacitu nevyuzitou se vSemi disledky, které z toho pro dopravce
vyplyvaji.

Takto uvolnéna kapacita drahy mize byt pak ptidélena jinému zadateli.

Pokud dopravce nemiize vyuzit pridélenou kapacitu drahy z diivodi leZicich na strané SZDC,
ma pravo vyuzit ze strany SZDC nabizenou nadhradni kapacitu drahy (odklony). Tato nahradni
kapacity drahy se pridéluje bezplatné.

Pokud dopravce nemize vyuzit piidélenou kapacitu drahy v celé délce vlakové trasy
pridélené kapacity drahy z diivodi leZicich na strané SZDC a nevyuZije prava na bezplatné
piidéleni nahradni kapacity drahy miize pozadovat vraceni uhrazené¢ho poplatku za ptidéleni
kapacity drahy v plné vysi. SZDC je povinna v takovém piipadé zadosti vyhoveét.

4.7 Mimoradné prepravy a nebezpeény naklad

Dopravce je povinen projednat s provozovatelem drahy kazdou pfepravu mimofadné zasilky
a prepravu nebezpecného zbozi podle wvnitiniho pfedpisu touto prepravou dotceného
provozovatele drahy.

Projednani podminek mimotfadné piepravy a piepravy nebezpecné¢ho nakladu musi byt se
vSemi piepravou dotCenymi provozovateli drahy ukonceno pied jejim zahajenim.

Za projednani podminek mimofaddné piepravy a piepravy nebezpecné¢ho nakladu prislusi
provozovateli drahy odména stanovena cenikem sluzeb.

4.7.1 Mimoradné podminky pro zkousky draznich vozidel

Zadosti dopravct o pridéleni kapacity drahy pro technicko-bezpednostni zkousky draznich
vozidel, zkousky draznich vozidel neschvaleného typu, nebo jizdy vyssi jak tratovou rychlosti
fesi provozovatel drahy v rezimu ptidélovani kapacity drahy ad hoc. Neni-li nalezena Zadna
trasa, ktera splituje pozadavky zkuSebni jizdy a pfitom neovliviiuje ostatni trasy, je mozné
piidélit kapacitu drahy az poté, co si dopravce zajisti souhlas ostatnich dopravei s narusenim
jejich tras.

SZDC je v tomto piipadé opravnéna Giétovat dopravei smluvni poplatek za piidéleni kapacity
drahy podle kapitoly 6.3.1.1 bod d).

Na zadost dopravce poskytuje SZDC za tiplatu zvlastni sluzby, jako je zajisténi mimotadnych
bezpecnostnich podminek pro provadéni zkusebni jizdy apod..

4.8 Zasady pri mimoradnych udalostech

Mimotadnou udalosti v drazni dopravé podle § 49 zdkona ¢.266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni je zdvaznd nehoda, nehoda nebo ohrozeni v draZni dopravé, ktera ohrozuje
nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost
osob a bezpecnou funkci staveb a zatizeni nebo ohroZuje Zivotni prostiedi.

Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym
doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i Gjmy na zdravi
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nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu. Nehodou v drazni dopravé je udélost, k niz

doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy s nasledkem smrti, ijmy na zdravi nebo
znacné Skody. Jiné mimotradné udalosti se povazuji za ohrozeni.

4.8.1 Principy

Procedura zjistovani ptfi¢in vzniku mimofddné udalosti zahrnuje ohlasovani mimofadné
udalosti, postup pii pofizovani dokumentace na mist¢ mimotaddné udalosti, zjiStovani pfi¢in
a okolnosti vzniku mimotadné udalosti a opatieni k predchazeni mimotradnym udélostem.

Pro potieby rychlého ohldseni mimoradné udalosti vydava SZDC vlastni organizaéni opatieni
ve form¢ ohlasovaciho rozvrhu. OhlaSovaci rozvrh je pfistupny na vSech pracovistich, ktera
SZDC povéiila ohlagovanim mimofadnych udalosti. Takovymto ohlagovacim pracovi§tém je
vzdy nejblizs§i dopravna obsazena vypravcim ve sluzbé.

Smlouva mezi dopravcem a SZDC (viz kapitola 2.3.2.1) uréuje vycet operacnich pravidel,
které je dopravce a SZDC v piipadé mimoiadné udalosti povinen dodrzovat.

4.8.2 Operacni pravidla

Zakladni operacni pravidla pfi vzniku mimofadné udalosti a tim spojené piedvidané
a nepfedvidané problémy uvadi vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drdhy a drazni dopravy a postupech pii vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni

pozdéjSich predpisti. Tato zdkladni operacni pravidla jsou dale rozpracovana vnitinim
ptedpisem provozovatele ptislusné drahy.

4.8.3 Predvidané problémy

V ptipadé¢ naruseni vlakové dopravy zplsobeného mimotadnou udalosti podnikne
provozovatel drahy veskeré nezbytné kroky pro obnoveni normalni situace. Za timto ucelem
ma vypracovany krizovy plan uvad¢jici vetejné organy, jez je nutno informovat v piipadé
vaznych nehod nebo vazného naruseni vlakové dopravy.

SZDC umozni dopraveim vyuziti jiné volné kapacity drahy pro umoznéni jizdy vlaki po
vhodné odklonové cesté akceptované dopraveem.

SZDC je opravnéna omezit pridélovani kapacity drahy v ptipad¢é naruseni provozuschopnosti
drdhy v disledku mimotadné udalosti, kterd ohrozuje bezpecné provozovani drahy nebo
drazni dopravy, a v piipad¢ vyhlaSeni regula¢nich opatieni v zelezni¢ni dopravé za krizovych
stavil.

4.8.4 Nepredvidané problémy

V nouzovych ptipadech a pokud to bude naprosto nezbytné v disledku mimoradné udalosti,
kvili které je dana ¢ast Zelezniéni dopravni cesty docasné nepouzitelni, muze SZDC
odejmout pridélenou kapacitu dréhy bez predchoziho upozornéni dotceného dopravcee, a to na
tak dlouhou dobu, jaka je nezbytna pro obnoveni provozu.
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5 SLUZBY

51 Uvod

V souladu s pravem Evropského spoleCenstvi stanovi rozsah sluzeb poskytovanych
provozovatelem drahy opravnénému dopravei vyhlaska ¢. 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb
poskytovanych provozovatelem drahy dopravci.

Ptistup k dopravni cesté drahy celostatni a drahy regionalni a poskytovani sluzeb spojenych
s ¢innostmi pifi provozovani drazni dopravy, které slouzi nebo mohou slouzit vice nez
jednomu dopravci, jsou k dispozici v§em opravnénym dopravciim zplisobem, ktery vylucuje
zvyhodnéni nékterého z dopravci.

5.2 Minimalni pFristupovy bali¢ek

Na zaklad¢ smlouvy o provozovani drazni dopravy uzaviené se SZDC maji dopravci pravo
na:

a) vypracovani jizdniho fadu vlaku podle pfidélené kapacity drahy celostatni a regionalni
a vyuziti ptidélené kapacity drahy podle sjednaného jizdniho tadu vlaku,

b) pouzivani trati, stanic a dopraven v rozsahu sjednaném ve smlouvé o provozovani
drézni dopravy,

A

c) zajisténi organizace drazni dopravy, operativni fizeni v pfipadé nepravidelnosti drazni
dopravy, zajiSténi radiového spojeni s draznim vozidlem a hlaSeni a poskytovani
informaci o jizdé vlaku dopravce,

d) poskytnuti informaci potiebnych k zavedeni nebo k provozovani prepravnich sluzeb,
pro které byla kapacita drahy piidélena, zejména zajiSténi nebo zprosttedkovani
Skoleni doprovodu vlaku a jeho seznameni s tratovymi pomeéry na tratich
a v dopravnach a vybaveni tabulkami tratovych poméra tratovych useku, na kterych
vlak jede, a jizdnim fadem vlaku.

5.3 Tratovy pristup k servisnim zarizenim a nabidka sluzeb

A

Na zaklad¢ uzaviené¢ smlouvy o provozovani drazni dopravy se SZDC, pokud pozadovanou
sluzbu nemtze poskytnout jiny dodavatel, ma oprdvnény dopravce pravo na poskytované
nebo zprostiedkované sluzby umoznujici vyuzivat:

a) elektrické napajeci zatizeni pro trakéni proud, je-1i k dispozici,

b) cCerpaci stanice pro doplnéni pohonnych hmot a ostatnich provoznich hmot pro drazni
vozidla,

c) osobni nadrazi, prostory pro poskytovani sluzeb cestujicim, informacni zatizeni pro
cestujici a ostatni zatizeni pro odbaveni cestujicich,

d) mista nakladky a vykladky pro piepravu véci,
e) kolejisté pro sestavovani vlaka a posun draznich vozidel,
f) odstavné koleje,

g) vyhrazené prostory k drzbé, Gdrzbu a ostatni technické sluzby pro provozni oSetfeni
vozidlového parku
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5.3.1 Pouziti elektrického napajeciho zaFizeni pro trakéni proud

SZDC poskytuje viem dopravetim pouZiti napajeciho zaiizeni pro trakéni proud bez omezeni.
Prehled trati vybavenych napdjecim zafizenim pro trakéni proud je uveden na mapé “MS®,
mista styku jednotlivych trakénich soustav jsou uvedena v kapitole 3.3.2.6..

5.3.2 Zafrizeni pro dopliiovani paliva

SZDC zatizeni pro dopliiovani paliva nespravuje a ani neprovozuje. Informace o moZznostech
doplnéni paliva zprosttedkuje vlastnik ptislusné drahy, kde je zatizeni pro dopliovani paliva
k dispozici.

Kontakty na vlastniky drah jsou uvedeny v kapitole 1.1.4.

5.3.3 NadraZi pro osobni dopravu, jejich budovy a dalSsi zaFizeni

SZDC spravuje nastupisté a budovy na zastavkach a nastupisté ve stanicich. S Zadostmi na
vyuziti jednotlivych zatizeni ve spravé SZDC se obracejte na mistné piislusné SDC. Obvody
jednotlivych SDC jsou zvefejnény na portale provozovani drahy provoz.szdc.cz.

S pozadavky na vyuziti ostatnich budov, které nespravuje SZDC se obracejte piimo na
vlastnika budovy. Kontakt na vlastnika budovy je uveden na konkrétni budové, popt. jej sdéli
vlastnik ptisluSné drahy. Viz. kapitola 1.1.4

5.3.4 Mista nakladky a vykladky pro prepravu véci

SZDC provozuje pro uéely nakladky a vykladky manipulaéni koleje v jednotlivych stanicich.
Ptipadny pronijem sjednavd mistné ptislusné SDC. Obvody jednotlivych SDC jsou
zvefejnény na portale provozovani dréhy provoz.szdc.cz. Piipadné kratkodobé ¢i dlouhodobé
odstaveni vozil na téchto kolejich musi dopravce doptfedu projednat s mistné ptislusnym
regiondlnim centrem provozu (RCP). Obvody jednotlivych RCP jsou zvefejnény na mapé
M13 a na portéle provozovani drahy provoz.szdc.cz. Déle viz kapitola 3.7.

S pozadavky na vyuziti ostatnich &asti drahy, které nespravuje SZDC se obracejte piimo na
vlastnika drahy, popt. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3a 1.1.4

5.3.5 Serad’ovaci nadrazi

SZDC pro tgely vlakotvorby provozuje sefad’ovaci stanice. Seznam sefad’ovacich stanic
provozovanych SZDC je uveden v kapitole 3.8.1. Piipadné pozadavky na vyuziti
sefadovacich nadrazi je dopravce povinen pfedem projednat s mistné ptisluSnym RCP.
Obvody jednotlivych RCP jsou zvetfejnény na mapé M13 a na portale provozovani drahy
provoz.szdc.cz.

S pozadavky na vyuziti ostatnich sefad'ovacich stanic, které nespravuje SZDC se obracejte
pfimo na vlastnika drahy, popt. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4

5.3.6 Vlakotvorné vybaveni

Pfipadn¢ pozadavky na vyuziti vlakotvorné¢ho vybaveni ZelezniCnich stanic spravovanych
SZDC musi dopravce pfedem projednat s mistné ptislusnym RCP . Obvody jednotlivych RCP
jsou zvetejnény na map¢ M13 a na portéale provozovani drahy provoz.szdc.cz

S pozadavky na vyuziti vlakotvornych zafizeni, které nespravuje SZDC se dopravce musi
obratit na vlastnika, popf. provozovatele daného zafizeni. Vlastnika popt. provozovatele
zatizeni sd€li vlastnik popt. provozovatel ptislusné drahy. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.
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5.3.7 Odstavné koleje

SZDC 74dnéa specialni odstavna nadrazi &i koleje nespravuje a ani neprovozuje. Piipadné
pozadavky dopravcil na kratkodobé ¢i dlouhodobé odstaveni vozil ve stanicich musi dopravce
dopiedu projednat s mistné ptislusSnym RCP. Obvody jednotlivych RCP jsou zvetfejnény na
portale provozovani drahy provoz.szdc.cz.

S pozadavky na vyuZiti ostatnich &asti drahy, které nespravuje SZDC se obracejte piimo na
vlastnika drahy, popt. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3a 1.1.4

5.3.8 Zafrizeni pro udrzbu a dalsi technicka za¥izeni

SZDC spravuje mycku Zelezninich vozii v obvodu Zelezni¢ni stanice Brno-Horni Her$pice.
Mycka je provozovana spolecnosti Tratova strojni spolecnost, a.s. (TSS). S pozadavky na
vyuziti této mycky se dopravci obraci pfimo na TSS:

Sidlo: Jic¢inska 1605, 501 01 Hradec Kralové
IC: 27467295

DIC: CZ27467295

Pravni forma: akciova spole¢nost

tel: +420 972 342 210

e-mail: tssas@tssas.cz

http: WWW.tssas.cz

S pozadavky na vyuziti zatizeni na UdrZzbu a dalSich technickych zafizeni, které nespravuje
SZDC se obracejte pifimo na vlastnika drahy, popt. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3
al.l4

5.4 Dalsi sluzby

5.4.1 Trakéni proud

V souladu s ustanovenim zakona 458/2000 Sb., v platném znéni (Energeticky zakon)
poskytuje trakéni proud na drahach SZDC spole¢nost Ceské drahy, a.s. Kazdy dopravce musi
pied zapocetim odbéru trakéniho proudu uzaviit smlouvu s timto poskytovatelem. Kontakt na
poskytovatele trakéniho proudu je:

Spolecnost: Ceské drahy, a.s.

Sidlo: Nébrezi L. Svobody 1222, 110 15 Prahal
IC: 70994226

DIC: CZ70994226

Pravni forma: akciova spole¢nost

tel: +420 972 232 142

e-mail: kele@gr.cd.cz

http: www.ceskedrahy.cz
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5.4.2 Dodavka paliva

Informace o dodéavkéch paliva zprostredkuje vlastnik drahy, popt. provozovatel drahy, kde je
zatizeni pro dopliovani paliva k dispozici. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4.

5.4.3 Servisy pro vlaky

V Zelezniénich stanicich provozovanych SZDC jsou k dispozici zatizeni pro predtapéni,
zasobovani vodou a dalsi zafizeni. Pfehled stanic s timto vybavenim je zvefejnén na portale
provozovani drahy provoz.szdc.cz. Pfipadné vyuziti téchto zafizeni musi dopravce predem
projednat s mistné ptislusSnym RCP. Obvody jednotlivych RCP jsou zvetfejnény na portale
provozovani drahy provoz.szdc.cz.

S pozadavky na vyuziti ostatnich servisnich zafizeni v Zelezni¢nich stanicich, které
neprovozuje SZDC se obracejte piimo na vlastnika drdhy, popf. provozovatele drahy.
Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4

5.4.4 Posun a jiné sluzby

SZDC zajiStuje pouze organizaci posunu Vv ZelezniCnich stanicich, které provozuje.
Zaméstnance pro vykonavani posunu SZDC neposkytuje.

Na regionalni draze Milovice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této
drahy spole¢nost Advanced World Transport a.s. zabezpeCeni posunu a uzavieni nebo
zprostiedkovani uzavieni smlouvy tykajici se pomoci pii provozu mimoiadnych vlaki
a pomoci pifi odstraiiovani ndsledkli mimotfadnych udalosti. Vice informaci sd€li ptimo
provozovatel této drahy. Kontakty jsou uvedeny v kapitole 1.1.3.

S pozadavky na posun v ostatnich Zelezniénich stanicich, které neprovozuje SZDC se
obracejte piimo na vlastnika drahy, popi. provozovatele drahy. Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4

5.4.5 Sluzby pro mimoradné prepravy a nebezpe¢ny naklad

SZDC zajistuje projednani mimofadnych pieprav na siti provozované SZDC a spolupraci pfi
projedndvani mimofadnych pteprav se sousednimi manazZery infrastruktury. Dale viz. kapitola
2.5.

Na regionalni draze Milovice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této
drahy spole¢nost Advanced World Transport a.s. uzavieni nebo zprostiedkovani uzavieni
smlouvy tykajici se pfepravy nebezpecnych véci a nadrozmérnych zasilek. Vice informaci
sdeli ptimo provozovatel této drahy. Kontakty jsou uvedeny v kapitole 1.1.3.

S pozadavky na prepravu mimofadnych zasilek a nebezpecneho zboZzi na drahach, ktere
neprovozuje SZDC se obracejte pfimo na vlastnika drdhy, popi. provozovatele drahy.
Viz. kapitoly 1.1.3 a 1.1.4

5.5 Doplikové sluzby

Provozovatel drahy mize poskytovat na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy
pomocné doplinkové sluzby, kterymi jsou:

a) pristup k telekomunikacni siti pii provozovani drazni dopravy,

b) dopliujici informace souvisejici s organizaci drazni dopravy a bezpecnosti
provozovani drézni dopravy, zejména o technologickych postupech pouzivanych pii
provozovani drazni dopravy a rozsahu a urovni poskytovanych sluzeb,

c) technicka kontrola vozidlového parku.
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Tim neni dotéena moznost dopravce zajistit si smluvné poskytovani uvedenych pomocnych
doplikovych sluzeb jinym dodavatelem

5.5.1 Pristup k telekomunikaéni siti
SZDC neprovozuje vlastni telekomunikaéni sit’.

5.5.2 Poskytovani dopliikovych informaci

SZDC umoziiuje dopravetim piistup do IS SZDC, které poskytuji informace o pohybu vlaku
a dalsi informace souvisejici s provozovanim drahy a draZni dopravy. Podminky pfistupu do
jednotlivych IS sd€li na pozadani OSS SZDC.

Na regionalni draze Milovice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem nabizi provozovatel této
drdhy spolecnost Advanced World Transport a.s. poskytovani dopliujicich informaci
souvisejicich s organizaci drazni dopravy a bezpecnosti provozovani drazni dopravy, zejména
o technologickych postupech pouzivanych pti provozovani drazni dopravy a rozsahu a trovni
poskytovanych sluzeb Vice informaci sdé€li pfimo provozovatel této drahy. Kontakty jsou
uvedeny v kapitole 1.1.3.

5.5.3 Technicka prohlidka draznich vozidel
SZDC nezajistuje technické prohlidky draznich vozidel.
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6 POPLATKY

6.1 Principy zpoplatnéni

Zpoplatnéni jizd vlakd vSech dopravci na Zelezni¢ni infrastruktufe ve vlastnictvi Ceské
republiky sestava z vybéru:

- poplatku za ptidé€leni kapacity drahy,

- poplatku za uziti dopravni cesty jizdou vlaku (déle jen poplatek za uziti dopravni
cesty),

- poplatku za ptistup dopravci k servisnim zatizenim,

- poplatku za sluzby poskytované SZDC dopraveam v souvislosti s jizdou vlaku.

Ceny, podminky jejich pouziti pro konkrétni vlak a metody vypoctu findlnich cen jsou pro
vSechny dopravce operujici na dopravni cesté¢ ve vlastnictvi Ceské republiky jednotné
a nediskriminacni.

VysSe poplatku za piidéleni kapacity drahy je zdvisld na systému pouzitém k vyfeSeni
pozadavku a na poctu pozadovanych ramcovych tras. V kalkulaci ceny za ptfidéleni kapacity
drédhy jsou zohlednény piimé naklady na provoz elektronickych informaénich systémi IS
SZDC a na dal§i manualni odborné &innosti potiebné k zapracovani tras do jizdniho fadu
vlakd.

Vyse poplatku za uziti dopravni cesty je zavisla na:
a) parametrech pojizdéné dopravni cesty, k nimz patfi:

» kategorie trati (E, C, R),
» vybaveni trati pevnymi zatfizenimi elektrické trakce,

b) parametrech vlaku, k nimz patfi:

» kategorie vlaku (osobni, nakladni),

» hmotnost vlaku,

» vlastnosti ¢inného hnaciho vozidla z hlediska ovliviiovani Zivotniho prostfedi
(vozidlo zavislé trakce, vozidlo nezévislé trakce s motorem splitujicim vyhlaSené
emisni limity, vozidlo nezavislé trakce s motorem nesplilujicim vyhlaSené emisni
limity),

» technicka charakteristika vozidel zatfazenych ve vlaku (vozidla s naklapécim
zafizenim, specidlni hnaci vozidla),

c) projeté vzdalenosti
d) pouzité cené (regulovand maximalni cena, nabidkova cena).

Metoda kalkulace poplatku za uZziti dopravni cesty zohlediiuje:

» regula¢nim Gfadem stanovend specificka pravidla vypoctu,

» naklady na fizeni provozu - métitkem jsou vykony ve vlakovych kilometrech
(vlkm),

» piimé naklady na zajiSténi provozuschopnosti dopravni cesty skutecné vzniklé
provozovanim vlakové dopravy - meéfitkem jsou vykony v hrubych tunovych
kilometrech (hrtkm),

» zvySené piimé naklady pti specifickém uziti dopravni cesty,
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» trend minimalizovat vykony hnacich vozidel nezavislé trakce, se spalovacimi
motory nespliujicimi vyhlaSené emisni limity, na tratovych tUsecich, vybavenych
pevnymi zatizenimi elektrické trakce.

6.1.1 Minimalni pFistupovy bali¢ek
SZDC ptidéluje kapacitu drahy stanovenim ramcovych &asovych tras vlaki za cenu

sjednanou podle zakona ¢. 526/1990 Sb., o cenach, ve znéni pozdgjSich pfedpisi. Zadatel
o pridéleni kapacity drahy je povinen uhradit SZDC cenu za piidéleni kapacity dréhy.

Drazni dopravu na draze celostatni nebo regionalni lze provozovat, je-1i za uzZiti dopravni
cesty stanovena cena podle platnych pravnich ptfedpisit a byl-li mezi SZDC a dopravcem
sjednan zptsob jeji uhrady.

V ptipadé¢, kdy dopravce neuhradi vyfakturovanou cenu za ptidéleni kapacity drahy nebo
poplatek za uZiti dopravni cesty ve sjednané 1hiité splatnosti ani po upomince, SZDC pisemné
urci lhatu uhrady zavazku dopravce. Pokud dopravce ani v této lhiité vyfakturovanou cenu
a urok z prodleni neuhradi, SZDC je opravnéna dopravci odebrat jiz pFidélenou kapacitu
drdhy a pozastavit vyfizovani jeho dalSich zadosti o pfidéleni kapacity az do doby uhrady
dluzné Castky.

Odebranim kapacity dle pfedchoziho odstavce nevznikd dopravci narok na zpétné vraceni
rezervacniho poplatku.

6.1.2 Tratovy pristup k servisnim zafizenim uvedeny v 5.3
SZDC nezpoplatiiuje zvIast tratovy ptistup k servisnim zafizenim uvedenym v kapitole 5.3.

6.1.3 Sluzby uvedené v 5.3

SZDC pii zpoplatnéni sluzeb uvedenych v kapitole 5.3 wdtuje smluvni ceny. Principy
zpoplatnéni zvetejiiuje SZDC v PTV.

6.1.4 Dalsi sluzby

SZDC pti zpoplatnéni dalsich sluzeb uvedenych v kapitole 5.4 Gétuje smluvni ceny. Principy
zpoplatnéni zvetejituje SZDC v PTV.

6.1.5 Dopliikové sluzby

SZDC pti zpoplatnéni dalich sluzeb uvedenych v kapitole 5.5 Gétuje smluvni ceny. Principy
zpoplatnéni zvetejiiuje SZDC v PTV.

6.2 Systém zpoplatnéni

VysSe poplatkli za uziti dopravni cesty se stanovi vypocltem, vychéazejicim ze skute¢ného
rozsahu vykonil dopravcl na Zelezni¢ni dopravni cesté a ze skute€ného rozsahu sluzeb
poskytnutych dopraveim v daném zuctovacim obdobi. Pod pojmem vykony se rozumi ujeté
vlakové kilometry (vlkm) a hrubé tunové kilometry (hrtkm) vypoctené soucinem vlakovych
kilometrd a hrubé vahy vlaku véetnd hnacich vozidel. SZDC pouziva pii evidenci vykont
a vypoctu poplatkli informaéni systémy, jejichz vystupy umoziuji verifikovat mnoZstvi
vykoni, jejich ¢lenéni podle parametri uvedenych v €l. 6.1 a ceny, které byly pouZity.
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6.3

6.3.1

Tarify

Minimalni pFistupovy bali¢ek

6.3.1.1 Cena za piidéleni kapacity

Cena za pridéleni kapacity drahy je stanovena v zavislosti na:

délce cCasového intervalu mezi poddnim zadosti o ptidéleni kapacity drahy
a pozadovanym dnem jejiho Cerpani,

vztahu piedlozeného pozadavku na pfidéleni kapacity drahy a terminu sestavy ro¢niho
Jizdniho fadu nebo jeho pldnovanych zmén,

naro¢nosti zpracovani pozadavku v ptipad¢ pridélovani kapacity drahy pro technicko
bezpecnostni zkousky draznich vozidel, zkuSebni jizdy vozidel neschvalené¢ho typu
nebo jizdy vyssi jak tratovou rychlosti uvedené v kapitole 4.7.1.

Soucasti ceny za pridéleni kapacity drahy je:

zpoplatnéni procesu pridéleni kapacity drahy,

uhrada za zpracovani jizdniho fadu vlaku (mimo ndkladii na tisk a distribuci pomticek)
uhrada za operativni zavedeni vlaku a ptiplatek za kratkodobé projednani a vytizeni
zadosti,

rezervacni poplatek.

Cena za pridé€leni kapacity drahy je stanovena takto:

a)

b)

©)

d)

2

h)

pro tadnou zadost o kapacitu drahy do ro¢niho Jizdniho tadu 15,- K¢ pridélend
trasa/den;

pro pozdni zadost o kapacitu drdhy do ro¢niho Jizdniho tadu 25,- K¢ ptidélena
trasa/den;

pro zadost o kapacitu drahy do pravidelné zmény Jizdniho fadu 30,- K¢ ptidélena
trasa/den;

pro ad hoc zadost o kapacitu drahy 30,- K¢ ptidélena trasa/den;
pro zadost o kapacitu drahy ve zbytkové kapacité drahy 120,- K¢ piidélena trasa/den;

pro zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro technicko - bezpecnostni zkousky
draznich vozidel 480,- K¢ ptidélend trasa/den;

pro zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro zkuSebni jizdy vozidel neschvaleného
typu nebo jizdy vyssi jak tratovou rychlosti 960,- K¢ ptidélend trasa/den;

pro zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro jizdu ptes usek, ktery je vyhlaSen za
usek s nulovym provozem 600,- K¢ ptidélena trasa/den.

Cena za piidé€leni kapacity dle bodu a) miize byt vyssi pii provedeni aukce dle kapitoly 4.4.1.
Minimalni vySe poplatku za ptidéleni kapacity pro kazdého dopravce pro zadosti ad a) — c)
¢ini 500,- K¢ za kazdé ptidéleni.

Seznam trati s nulovym provozem je zvefejnén na internetovém portalu Provozovani drahy -
http://provoz.szdc.cz.
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V terminu ptidéleni kapacity pro pozdni zddosti dojde téz k douctovani odpovidajici vyse
poplatku za z&dosti do ro¢niho Jizdniho tadu a to podle vysledného a platného kalendéainiho
omezeni skutecné ptidélenych dnii jizdy v ro¢nim Jizdnim fadu.

Vyse rezervacniho poplatku, ktery vraci ptidélce kapacity v souladu s podminkami
definovanymi v kapitole 6.3.1.1 ¢ini 5 K¢ za vracenou trasu a den. Pfidélce vraci rezervacni
poplatek dopravci pouze v ptipadé€, Ze thrnnd hodnota vSech vracenych rezerva¢nich poplatka
dopravci v daném kalendainim meésici ¢ini minimalné 500,- K¢&.

Cenu za piidéleni kapacity drahy smluvné sjednavda SZDC s dopravci podle platného
obchodniho zakoniku. Kalkulaci cen za ptidéleni kapacity drahy provadi SZDC v souladu se
zakonem ¢.526/1990 Sb., o cenach.

Pokud dopravce z jakéhokoli divodu nehodla vyuzit ptidélenou kapacitu drahy, ptip. hodla
omezit rozsah nebo Cetnost jizd vlakl v ur¢itych dnech nebo v ur¢itém obdobi je povinen se u
SZDC vzdat piidélené kapacity drahy v souladu s kapitolou 4.6. Takto uvolnéna kapacita
drahy pak miiZze byt ptidélena jinému Zadateli.

Vzdal-li se dopravce pfidelen¢ kapacity drahy dfive nez 7 dni pfed datem odjezdu
z vychoziho/vstupniho dopravniho bodu na infrastruktufe SZDC vrati SZDC dopravei
uhrazeny rezervacni poplatek.

6.3.1.2 Ceny za uziti dopravni cesty v osobni a nadkladni dopravé

SZDC pouziva pro vypoéet vysledné ceny za uziti dopravni cesty jednotné pro vsechny
dopravce ceny:

a) neprevySujici maximalni ceny stanovené regulaénim tfadem,

b) vyhlaSované v Pfepravnim a tarifnim véstniku a na internetovém portalu Provozovani
drahy - http://provoz.szdc.cz.

Podminky pro jednotné a nediskriminacni pouziti jednotlivych cen vSemi dopravci jsou
zvetejiovany spolu s cenami v Pfepravnim a tarifnim véstniku a na internetovém portalu
Provozovani drahy - http://provoz.szdc.cz.

6.3.1.3 Smluvni ceny za uziti dopravni cesty na styku vzajemné zausténych drah

Cena za uziti dopravni cesty pii provozovani drazni dopravy na styku vzajemné zatsténych
drah je cenou smluvni. P¥i sjednavéani jednotkové ceny vychazi SZDC z platného, regulaénim
ufadem stanoveného rdmce zpoplatnéni uZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni a regionalnich drah pfi provozovani draZzni dopravy a z mistnich podminek
(primérné projeta vzdalenost pii prechodu jednotlivych draznich vozidel nebo jejich skupin
mezi vzajemné zausténymi drahami a primérna statistickd hmotnost vozidel). Poplatek za
zuctovaci obdobi se vypocita jako soucin pfislusné jednotkové ceny a poctu uskutecnénych
piijezdi a odjezdi jednotlivych vozidel nebo jejich skupin mezi vzajemné zatsténymi
drédhami. K jizddm mezi vzajemné zausténymi dridhami je dopravce opravnén na zakladé
platné licence k provozovani drdzni dopravy na obou zalsténych drahach a po sjednani
smluvni ceny, kterd je soucasti Smlouvy o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni
cesté celostatni drahy a regiondlnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky.

6.3.2 Tratovy pristup k servisnim zarizenim uvedenym v 5.3
SZDC nezpoplatiiuje zv1ast tratovy ptistup k servisnim zafizenim uvedenym v kapitole 5.3.
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6.3.3 Sluzby uvedené v 5.3

Ceny za sluzby uvedené v kapitole 5.3, které jsou poskytované provozovatelem drahy, jsou
ceny smluvni. SZDC informuje dopravce o smluvnich cenach za piimo poskytované sluzby
uvedené v 5.3 vyhlaSenim své cenové nabidky na internetovém portale Provozovani drahy -
http://provoz.szdc.cz.

6.3.4 Dalsi sluzby

Ceny za dalsi sluzby, které jsou poskytované provozovatelem drahy, jsou ceny smluvni.
Sjednani vySe téchto cen je pfedmétem smlouvy o provozovani drazni dopravy uzaviené
s ptislu§nym provozovatelem drahy. SZDC informuje dopravce o smluvnich cenach za piimo
poskytované dal§i sluzby vyhlaSenim své cenové nabidky na internetovém portéle
Provozovani drahy - http://provoz.szdc.cz.

6.3.5 Dopliikové sluzby

Ceny za doplitkové sluzby, které jsou poskytované provozovatelem drahy, jsou ceny smluvni.
Sjednani vySe téchto cen je predmétem smlouvy o provozovani drdzni dopravy uzaviené
s ptislu§nym provozovatelem drahy. SZDC informuje dopravce o smluvnich cenach za piimo
poskytované doplikové sluzby vyhlaSenim své cenové nabidky na internetovém portéle
Provozovani drahy - http://provoz.szdc.cz.

6.4 Kompenzacni rezim

SZDC akceptuje pfi sjednavani smlouvy mezi dopravecem a SZDC (viz kapitola 2.3.2.1)
piipadny pozadavek dopravce na zavedeni rezimu finan¢nich kompenzaci ve formé vzajemné
hrazenych smluvnich pokut. ReZim kompenzaci ma pfitom vyhradné motivaéni zamér
s cilem zvysit kvalitu poskytovanych sluzeb obéma smluvnimi stranami.

Zasady kompenzac¢niho reZimu musi byt smluvné definovany tak, aby:
- byly v souladu s platnymi pravnimi piedpisy,
- nedoslo ke zvyhodnéni nékterého z dopravct,

- v souctu polozek byly vzijemné vyvazené a nezvyhodnovaly jednu ze smluvnich
stran nebo jedno ze sledovanych kritérii,

- kazd4d ze sledovanych poloZzek byla jednoznacné definovana a finanéné zvlast
ohodnocena,

- na stran¢ provozovatele drahy i1 dopravce byla postihovana pouze jim piimo
zapfi¢inénd pochybent,

- deklarované jevy kazdé ze sledovanych polozek byly pro obé strany plné
transparentni a umoznovaly pfi feSeni sport kontrolu regula¢nim tfadem.

Uplatnénim zasad kompenzacniho rezimu neni dotfeno pravo obou smluvnich stran na
ptipadnou nahradu prokazatelné Skody v souladu s platnou legislativou.

SZDC neodpovida za vicendklady vzniklé dopravciim v souvislosti s planovanymi vylukami,
které budou s dopravci projednany v souladu sterminy stanovenymi Draznim ufadem
v rozhodnuti o0 omezeni provozovani drahy.

-72 -



SZDC

Prohléaseni o draze celostatni a regionalni platné pro jizdni fad 2011/2012

6.5 Zmény poplatku

Aktualni ceny za ptid€leni kapacity drahy platné pro vSechny dopravce, véetné podminek
jejich aplikace, zvefejnuje SZDC na internetovém portalu Provozovani drahy -
http://provoz.szdc.cz.

SZDC vyhladuje ceny za uziti vnitrostatni Zelezniéni dopravni cesty drdhy celostatni
a regionalnich drah pfi provozovani drazni dopravy v Pfepravnim a tarifnim véstniku a na
internetovém portalu Provozovani drahy - http://provoz.szdc.cz.

6.6 Usporadani fakturace

Fakturaci poplatku za p¥idéleni kapacity drahy provadi SZDC v mési¢nim cyklu v terminu do
15. dne nasledujiciho mésice, ve kterém bylo ptidéleni kapacity drahy uskute¢néno. Faktura
zahrnuje celkovou vyslednou cenu za pfidéleni kapacity drahy, DPH a celkovou cenu vcéetné
DPH. Faktura je splatna do 5. dne mésice, nédsledujiciho po mésici fakturace.

Rozliseni platby za ptid€leni kapacity drahy je provedeno takto:

Uget = 17152393/0300 vedeny u CSOB,a.s. Praha

Variabilni symbol = ¢&islo faktury

Specificky symbol = obdobi zpoplatnéni, a to ve formatu - ,,mmrrrr* (napt. 052006).

Uhrada ceny za uziti dopravni cesty celostatni drahy a drah regionalnich v&etnd ceny za
sluzby poskytnuté SZDC se provadi mezi dopravecem a SZDC.

Fakturaci vykonti podléhajicich zpoplatnéni provadi SZDC na zakladé evidence skutednd
provedenych vykonil, a to v mésicnim cyklu v terminu do 15. dne nasledujiciho mésice,
ve kterém byl uskutecnén vykon podléhajici zpoplatnéni. Faktura zahrnuje celkovou
vyslednou cenu za pouzitou kapacitu drahy, DPH a celkovou cenu v¢etné¢ DPH. Faktura je
splatnd do 5. dne mésice, nasledujiciho po mésici fakturace. Dopravci nejsou opravnéni
zapocitavat vici poplatka jim vyuctovanym podle kapitoly 6 zadnou svoji pohledavku vici
SZDC.

RozliSeni platby za uziti dopravni cesty je provedeno takto:
Uget = 17152393/0300 vedeny u CSOB,a.s. Praha
Variabilni symbol = ¢&islo faktury

Specificky symbol = obdobi skute¢né provedenych vykont podlé€hajicich

zpoplatnéni, a to ve formatu - ,,mmrrrr* (napit. 052004).
Pti fakturaci poplatku za pfidéleni kapacity drahy a fakturaci vykonid podléhajicich
zpoplatnéni, poskytne SZDC, po prezkoumani splnéni podminek pro ptfiznani slev uvedenych
v tomto ¢lanku, dopravei ptislusnou slevu.

V Praze dne .11.2011.

Ing. Pavel Habarta, MBA, v.r.
1. zastupce generalniho reditele
povéreny fizenim organizace
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