S/DC,
Priloha “F¢

Slovnik pouzitych vyrazi

Pro potieby tohoto prohlaseni jsou pouzity zékladni definice pojmii:

1) '"Zeleznicni infrastruktura’ téz 'Zeleznicni dopravni cesta” se rozumi dréha
celostatni nebo regiondlni ve vlastnictvi statu urcend k provozovani Zeleznicni
dopravy Zelezni¢nimi dopravci;

2) "pridélovani" se rozumi proces pridélovani kapacity drahy;

3) '"Zadatel” se rozumi osoba, ktera ma platnou licenci, nebo osoba usazend v jiném
Clenském staté¢ Evropskych spoleCenstvi, opravnénd provozovat ndkladni drdzni
dopravu na drédhach zatfazenych do evropského zelezni¢niho systému, nebo
mezinarodni sdruzeni opravnénych osob, pokud osoba, kterda je soucasti
mezinarodniho sdruzeni, ma sidlo na uzemi Ceské republiky;

4) "pretiZend infrastruktura’ se rozumi cCast infrastruktury, pro ktery poptavka po
kapacit¢ drahy nemiize byt uspokojena v urcitych c¢asovych obdobich ani po
koordinaci riznych pozadavki na kapacitu drahy;

5) '"plan na zvyseni kapacity drahy " se rozumi opatfeni nebo fada opatteni s Casovym
harmonogramem pro jejich realizaci, ktera jsou navrhovana pro zmirnéni problémui
s nedostacujici kapacitou drahy vedouci k vyhlaSeni ¢asti infrastruktury za ptetizenou
mfrastrukturu;

6) '"'koordinace"” se rozumi proces, jehoz prostiednictvim se ptid€lce a zadatelé¢ snazi
fesit situace, v nichz existuje vice zadosti o kapacitu drahy, které jsou ve vzajemném
rozporu,

7)  "ramcova smlouva' se rozumi obecnd smlouva vytycujici prava a povinnosti Zadatele
a prid€lce vzhledem ke kapacité drahy, ktera ma byt ptidélovana, a poplatkiim, které
maji byt uctovany po obdobi delsi neZ je obdobi jednoho pracovniho jizdniho tadu;

8) "kapacita drahy " se pro ucely provozovani drazni dopravy rozumi jeji vyuzitelna
propustnost v ramci rozvrzeni pozadovanych tras vlaki na tseku dopravni cesty v
urcitém obdobi;

9) 'pridélce” se rozumi osoba, kterou je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (jedna-li se o
dopravni cestu ve vlastnictvi statu), nebo vlastnik dopravni cesty (jedna-li se o
dopravni cestu, kterd neni ve vlastnictvi statu);

10) "vlakova trasa” se rozumi Cast kapacity drahy, kterd je pottebnd pro pohyb vlaku
mezi dvéma misty v daném ¢asovém obdobi;

11) " ramcova trasa/den' se pro stanoveni ceny za piidéleni kapacity drahy rozumi jizda
jednoho vlaku ze stanice vychozi do stanice cilové v pribéhu 24 hodin, a to beze
zmény druhu a charakteru provozované drazni dopravy;

12) "ad hoc'" se rozumi proces projednavani jednotlivych pozadavkl zadatel na ptidéleni
kapacity drahy nad radmec zpracovaného jizdniho fadu;

13) "manazer infrastruktury' se rozumi provozovatel drahy;

14) "draha" se rozumi cesta urcena k pohybu draznich vozidel vCetné pevnych zatizeni
potiebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy;

15) "provozuschopnost drahy" se rozumi technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a
plynulé provozovani,

16) "provozovani drahy" se rozumi ¢innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha a
organizuje drazni doprava;
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17) "provozovatel drahy" se rozumi fyzickd nebo pravnicka osoba, zapsana v obchodnim
rejstiiku, provadéjici provozovani drahy podle zdkona o drahach;

18) "provozovani drazni dopravy” se rozumi ¢innost, pfi niZ mezi provozovatelem této
dopravy a osobou, jejiz prepravni potieba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz
predmétem je pieprava osob, véci, zvitat anebo ¢innost, kterou se zajistuje podnikani
podle zvlastnich predpist;

19) "dopravce” se rozumi fyzickd nebo pravnickd osoba, zapsana v obchodnim rejsttiku,
provad¢jici provozovani drazni dopravy podle zakona o drahach;

20) ,,operdator drahy* se rozumi osoba provad¢jici fizeni provozu a organizovani drazni
dopravy na draze;

21) "verejny zdjem' se v oblasti vefejné drdzni osobni dopravy rozumi zajem na
zajisStovani zakladnich ptfepravnich potieb obyvatel; o uplatnéni vefejného zajmu pti
zabezpecovani dopravni obsluznosti rozhoduje pfisluSny organ statni spravy nebo
samospravy;

22) "dopravni obsluznost” se rozumi zajiStovani dopravnich potieb obCani na uzemi
kraje nebo stitu ve vefejném z4jmu; vramci dopravni obsluznosti stat zajist'uje
zékladni dopravni obsluznost a kraj vramci samostatné pisobnosti prispiva na
dopravni obsluznost kraje;

23) "kombinovand doprava' se rozumi pieprava véci vyuzivajici pii jedné piepravé
kromé zelezni¢ni dopravy 1 silni¢ni nebo vodni dopravu;

24) "mimordadna zasilka"” se rozumi véc, ktera zplsobuje svymi vnéjSimi rozmeéry,
hmotnosti nebo povahou se zietelem na drazni zafizeni nebo drazni vozidla zvlastni
potize pti prepraveé po zeleznicni dopravni cesté a proto mize byt piepravovana jen za
zvlastnich technickych nebo provoznich podminek;

25),,pozadovand kapacita drahy“ je dana jako Casovy prostor mezi nejdiivéjSim
pozadovanym cCasem cCasového ramce odjezdu z vychoziho dopravniho bodu
(vstupniho dopravniho bodu na infrastrukturu SZDC) a nejpozd&j§im ¢asem Easového
ramce piijezdu do cilového dopravniho bodu (vystupniho dopravniho bodu z
infrastruktury SZDC). Pokud dopravce ¢asové ramce pro odjezd a/nebo piijezd
nezada, za nejdiivéjsi Cas odjezdu se povazuje 0:00 a nejpozdéjsi Cas piijezdu 23:59.

26),,piidélena kapacita drahy“ je dana jako Casovy prostor mezi ¢asem odjezdu z
vychoziho dopravniho bodu (vstupniho dopravniho bodu na infrastrukturu SZDC) a
casem piijezdu do cilového dopravniho bodu (vystupniho dopravniho bodu z
infrastruktury SZDC) pfidélené vlakové trasy minimalné vsak 120 minut a maximalng
1440 minut.

27) trasoden* oznaCuje jednu trasu v jeden den. Pocet trasodni piidélené kapacity je
pocet dni, na které ma dana trasa ptidélenou kapacitu. Trasoden je zakladni jednotkou
pro zpoplatnéni kapacity drahy.

28),,maximadalni zpoZdéni“ jizda vlaku mize byt maximalné zpozdéna tak, aby skutecna
trasa vlaku nevybocila z ptidélen¢ho ramce kapacity, tedy aby skutecny ¢as odjezdu z
vychoziho dopravniho bodu (vstupniho dopravniho bodu na infrastrukturu SZDC) byl
mensi nebo roven planovanému casu ptijezdu vlaku do cilového dopravniho bodu
(vystupniho dopravniho bodu z infrastruktury SZDC) resp. minimalnimu &asu
pfidélené kapacity. Presahuje-1li aktualni hodnota zpoZdéni maximalni zpozdéni, musi
dopravce zadat o pfidéleni nové kapacity drahy pro dalsi jizdu vlaku.

29),,maximdalni ndaskok* jizda vlaku muize byt vedena s naskokem, avSak tak, aby
skute¢na trasa vlaku nevybocila z ptidéleného ramce kapacity, tedy aby skutecny Cas
odjezdu z vychoziho dopravniho bodu (vstupniho dopravniho bodu na infrastrukturu
SZDC) + planovana doba jizdy do cilového dopravniho bodu (vystupniho dopravniho
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bodu z infrastruktury SZDC) byla rovna planovanému &asu odjezdu z vychoziho
dopravniho bodu (vstupniho dopravniho bodu na infrastruktury SZDC). Pro vétsi
hodnotu naskoku je potfebné zadat o ptidéleni nové kapacity drahy.

30),,nabidkova trasa“ téz . katalogova trasa® se rozumi trasa, kterda je zkonstruovéna
v ramci sestavy ro¢niho Jizdniho fadu a je urcCena jako jeho nabidka pro uspokojeni
naslednych zadosti dopravct. Kapacita dopravni cesty na tyto trasy neni pridélena a
piidéluje se az v ramci feSeni konkrétnich zddosti dopravei. Nabidkové trasy jsou téz
trasy pravidelnych vlakl ve dnech, na které piislusny dopravce nepozadal o pridéleni
kapacity.



